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1. VEZETOI OSSZEFOGLALO

Szigetmonostor Kozség kerékparforgalmi halézati tervét a PM_KEREKPARUT_2018
palyazatban rogzitett tervezett fejlesztések figyelembevételével az INFRASITE Mérnoki
Szolgaltat6 egyéni cég készitette el 2020. szeptemberében.

Célja volt, hogy az akkor hianyzo kerékparos 1étesitmények megvaldsitasa 6sszhangban
legyen a teleplilés fejlesztési torekvéseivel és egy Osszefliggd, jo siirliségli kerékparos
halézat alakuljon ki, amely lehet6ség szerint a telepiilés 0Osszes jelent6sebb
forgalomvonzé létesitményét és teriiletét felfiizi, lehetéséget ad a hivatasforgalmi és a
turisztikai jellegii kerékparos kozlekedés lebonyolitasara.

Ehhez a PM_KEREKPARUT_2018 palyazatban rogzitett fejlesztések megvalositasa
elengedhetetlen volt. A PM_KEREKEPARUT palyazatban rogzitett kerékparos
fejlesztések 2020-ban megvaldsultak, ennek megfeleléen jelen haldzati terv
aktualizalasa soran mar, mint meglévo kerékparos létesitményként szerepelnek.

A vizsgalt teriiletrdl tovabbra is megallapithaté, hogy a gépjarmiivek a megengedett
sebességet tullépve kozlekednek a telepiilés fébb utjain. Az ezzel kapcsolatos
szakirodalom szerint egy baleset varhat6 kimenetelének stulyossaga nagymértékben fligg
a gépjarmi sebességétol.

Ezért, és ezzel 0Osszhangban a telepiilés célja a sebességcsokkentés és a
kozlekedésbiztonsdg novelése. Ezt a telepiilés teljes részén 40 km/h
sebességkorlatozassal szeretnék biztositani, mely targyalasok ezen cél elérése érdekében
folyamatban vannak.

Ezzel Osszefiiggésben a telepiilés masik célja, hogy az egyre novekvd kerékparos
forgalmat, az EUROVELO 6 Szigetmonostort érint6 alternativajanak megvaldsuldsa esetén
egy mar mikodd és megfelel6 halézati kapcsolatokkal rendelkezd, biztonsagos
kerékparos nyomvonal valésuljon meg.

Természetesen figyelembe veendd a fejlesztések soran a kerékparos infrastruktira
fontos részének tekinthet6 kerékpartamaszok, kerékparparkoldk létesitése is, mert ezek
léte, vagy nem léte jelentOs kihatassal bir a kerékparozasra.

Fentiek figyelembevételével a mar megvalosult, és a még tervezett fejlesztések
megvalOsitasa esetén tovabbi Uj kerékparforgalmi létesitmények - 6nallé kerékparut,
kerékparos nyom, kerékparos szervizpont, kerékpartdmaszok - és tavlati tervekben B+R
rendszeri fedett és fedetlen kerékparparkolok létesiilnek, valamint a névekvo
turisztikai célu kerékparozas szamara egy minden tekintetben érdekes, a telepiilés
torténelmét, annak helyi latvanyossagait, nevezetességeit, novény- és allatvilagat
is bemutato6, 10 dllomassal rendelkez6 korszeri kerékparos turisztikai kor keriilne
kiépitésre, melynek része turisztikai tanosvény fejlesztése, és kerékparos pihend
megvaldsitasa is.

A telepiilésen beliil tervezett kerékparos bringakoér, mint infrastrukturalis és turisztikai
fejlesztés illeszkedik az orszagos és regionadlis fejlesztési stratégiakhoz, beleértve az
Eurovelo 6 Szigetmonostort érint6 szakaszat, valamint a telepiilésfejlesztési és
teleptilésszerkezeti tervekben megfogalmazott kerékparos fejlesztésekhez is.
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2. BEVEZETO

Az elmult néhany évtized tapasztalatai alapjan egyértelmiien kijelenthets, hogy a
gépjarmii kozlekedés eldnyben részesitésével az egyes varosokban és telepiiléseken csak
az életmindség romlasaval érhet6 el megfelel6 kozlekedési igény biztositdsa, mely
azonban hosszu tdvon sem cél nem lehet, sem pedig szakmailag tamogathat6 iranyvonal.

A fenntarthaté kozlekedési médok el6térbe helyezése azonban szamos orszagban
jelentett megoldast. Ennek egyik legfontosabb eleme a kerékparos kozlekedés fejlesztése,
kerékparosbarat varosok és telepiilések kialakitdsa, valamint a kerékparos kozlekedés
lehetdségeinek megteremtése.

2.1. A kerékpdrforgalmi hdlézati terv szerepe es célja

A Kerékparforgalmi Hal6zati Terv (KHT) feladata, hogy felmérje a telepiilésnek és annak
kornyezetének kerékparos kozlekedésre kijelolt helyzetét, a kerékparos forgalmat, a
kerékparos kozlekedést tamogato, valamint akadalyozo tényezdéket. A KHT célja, hogy
megfelel6 javaslatot adjon a kerékparos kozlekedés fejlesztésére, a kerékparral
kozleked6k ardnyanak novelésére.

A kerékparforgalmi halézati terv 2020-ban a PM_KEREKPARUT_2018 c. palyazati
felhivas keretében, a felhivas mellékleteként megtalalhaté Kerékparforgalmi Halézati
Terv javasolt felépitése c. itmutaté alapjan késziilt el, az itmutatoban javasolt fejezetek
figyelembevételével.

A palyazat lehet6séget kinalt a kozlekedési feltételek és kozlekedési modok komplex,
fenntarthat6 kozlekedést szolgal6 fejlesztésre.

A program célja volt, hogy tdmogatassal érintett projektek hozzajaruljanak a kapcsol6dé
operativ programban rogzitett eredmény indikatorokhoz, jelen esetben a kerékparos
kozlekedési modot valasztok aranyanak novekedéséhez.

A Kerékparforgalmi Halézati Tervet, amennyiben azt a palyazati kiiras rogziti, a
kerékparosbarat fejlesztések esetében minden esetben sziikséges elkésziteni.

Ennek megfeleléen a 2023-ban tamogatast nyert TOP Plusz ,Kerékpdros turisztikai kor
kialakitasa Szigetmonostoron” elnevezésii palyazat Keretében megvaldsitandd
kerékparforgalmi fejlesztések miatt a 2020-ban készitett Kerékparforgalmi Hal6zati Terv
aktualizalasa sziikséges.

Jelen aktualizalas elsddleges célja, hogy korabbi haldzati tervben tervezett, majd az
elmult években megvalosult, illetve az elkovetkezé években megvaldsitando
kerékparos infrastruktira fejlesztéseket aktualizalt formaban rogzitse.

Szigetmonostor belteriiletén tervezett kerékparos fejlesztés és az azt alatamaszto
Kerékparforgalmi Halézati Terv célja tovabbra is az, hogy a telepiilésen belil a
kerékparosok biztonsagosan, kényelmesen és egyszeriibben kozlekedhessenek a kijel6lt
teriileten, valamint megfeleld infrastruktirat biztositson a kerékparral ide érkezo
turisztikai céla kerékparos forgalomnak.
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A Kerékparforgalmi Hal6zati Tervben célszeri biztositani, hogy a kiilonb6z6 fejlesztések
egylittesen a kerékparforgalmi halézati tervet figyelembe véve keriiljenek kidolgozasra,
és egy 0sszefliggd haldzat alakuljon ki a kerékparos forgalom szamara.

Szigetmonostor Kozség Onkormdanyzata ennek érdekében a tervezett kerékparos
fejlesztések el6készitését mar 2018-ban megkezdte.

A Kerékparforgalmi Halozati Terv elkészitését megel6z6en Szigetmonostor Kozség
Onkormanyzata megbizasabol 2018. augusztusaban a BOKUT-TERV Kft készitette el a
Szigetmonostor, F6 Ut és a Horany-Dunakeszi rév kozotti szakaszon megvaldsitando
kerékparfejlesztés kiviteli tervét, melynek megvalésitasara 2020-ban sor keriilt.

A meglévd kozuti kapcsolatok, valamint a térség kerékparforgalmi létesitményeinek
hianya miatt a jelen aktualizalas soran a TOP Plusz projektben tervezett kerékparos
létesitmények megvaldsitasanak turisztikai és hivatasforgalmi szempontbdl is
kiemelt jelent6sége van.

Jelen Kerékparforgalmi Halézati terv (KHT) aktualizalasa soran felhasznalasra keriilt a
TOP Plusz tdmogatast nyert kerékparos bringakor fejlesztést tartalmazé palyazati
dokumentacio.

Jelen KHT aktualizalasanak feladata a meglévé kerékparforgalmi létesitmények
felmérése, feliilvizsgalata, valamint 1j tervezett és sziikséges kerékparos létesitmények
kijelolése, a kerékparhaldzat folytonossaganak biztositasa, a kerékparos kozlekedés
biztonsagosabba, kényelmesebbé és komfortosabba tételi lehet6ségeinek vizsgalata,
valamint a kerékparos kozlekedés szempontjdbdl problémads, vagy balesetveszélyes
utszakaszok és csomoépontok vizsgalata, ezzel egylitt javaslatok kidolgozasa a
biztonsagosabb kerékparos kozlekedés kialakuldsanak eléréséhez.

2.2. A kerékpdros baradt telepiilés jellegzetességei

Kerékparosbarat fogalma: Olyan tevékenység, hely, illetve létesitmény, amely a
kerékparral kozleked6k igényeit tudatosan figyelembe veszi, és azok Kkielégitését
(mindsitett médon) megvaldsitjal

Egy telepiilésre/varosra vonatkoz6 kerékparforgalmi haldzat fejlesztésének javaslatai
azon célt szolgdljak, hogy a kerékparos kozlekedési mod egyre novekvd, és erésodé
tendenciat mutasson, szerepe a tobbi kozlekedési mdéd kozott kiemelkedjen, illetve
azokkal megfelel6 versenyképességet tudjon biztositani.

Amennyiben egy adott telepiilésen megfeleld kerékparforgalmi infrastruktura kertl
kialakitasra, az altalaban magaval hozza azon eredményt, hogy a kerékparral megtett
utazasok szama, a kerékparral megtett it hossza megnovekszik, melynek kovetkeztében
az adott telepiilésen a gépjarmii forgalom és ennek megfeleléen a kérnyezetterhelés is
lecsokken.
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2.3. A kerékpdros kézlekedés jelenlegi helyzete

Magyarorszagon az elmult évtizedekben készitett forgalmi el6rejelzések a kerékparos
forgalom csokkenését prognosztizaltak. Ennek oka, hogy a koézuti forgalomszamlalasi
adatok alapjan a kerékparos forgalom csokkenése volt lathatd, azonban ezen forgalom
szamlalasok kizarélag a kozutakon torténtek, mely alapjan a koévetkeztetés téves
eredményt hozott. Az elmult egy évtizedben a kerékparos kozlekedés, a kerékparozasra
valé hajland6sag megnovekedett. A kerékparral valé kozlekedés egyre erdteljesebb, az
emberekben kialakult életmindség javitasat célzé tevékenység egyik fontos eleme lett a
kerékparos kozlekedés. El6szor a vidéki telepiiléseken, majd a varosokban és a
nagyvarosokban is nétt a kerékparozasi hajland6sag, természetesen ehhez megfeleld
kerékparos infrastruktura kiépitése nélkilozhetetlen.

A gépjarmi forgalom novekedése, a gyakori dugdk, balesetek és a kozosségi kozlekedés
nem megfeleld mindsége miatt a lakossag a kerékparos kozlekedést kezdte elényben
részesiteni, a nagyobb tavolsagokat - akar iskoldba, 6vodaba, valamint a munkahelyekre
- mar kerékparral volt érdemes megtenni.

A fentek kovetkezménye, hogy az elmult idészak forgalmi eldrejelzései alapjan a
kerékparos forgalom ndvekedésére lehet szamitani, az egyre boviild kerékpar halozat
forgalomvonzé hatdsa egyértelmlien latszik. A hal6zatok bdvitése, a kerékforgalmi
létesitmények Osszefiiggé haldzatta torténd kiépitése nemcsak a hivatasforgalomra,
hanem a turisztikai és szabadid s kerékparozasra is jelentds hatassal van. A munkaba jaré
hivatasforgalom mellett egyre novekvé tendencidt mutat a sportolasi szandékkal
kerékparozok szama, mely nagyban koészonhetd a kerékparhalozatok osszefliggd
rendszerének kialakitasa miatt.

Hosszud tdvon mindenképpen az lenne a cél, hogy a lakossag a kozlekedési mdédok koziil a
kerékparos kozlekedést részesitse elényben, valasztas esetén a kerékparral valo
kozlekedés megfelelé alternativaja lehessen a kozosségi kozlekedésnek, és adott
esetben a gépjarmiivel valo kozlekedés kivalthatd legyen ezzel novelve a
kérnyezettudatossagra valo torekvést.

Hogy mi kell ahhoz, hogy a kerékpar az egyik legfontosabb kozlekedési eszkoz legyen?
A kerékparozasra valo szandék. Ez csak egyetlen médon érhetd el. Megfeleld kerékparos
infrastruktura, és feltételek biztositasaval.

3. HELYZETERTEKELES

Szigetmonostor kozség esetében is, hasonldéan egyéb telepiilésekhez és varosokhoz a
kerékparosok ugyanazon uti célok iranyaba kozlekednek, mint a mas kozlekedési médot
hasznalok. Ennek megfeleléen a kerékparosok mind a telepiilés f6bb tutjait, mind az
alsébbrendli utjait hasznaljak. A telepiilésen kialakitott csillapitott sebességd, illetve
kisebb forgalmu lakdutcakban nagyobb beavatkozasok nélkiil lehet kerékparozni.
Figyelembe véve, hogy a telepiilésen szamos burkolattal nem ellatott lakéutca taldlhato,
igy a kerékparosok elsésorban a burkolt lakéutcakat hasznaljak.

A gy(ijtéutak esetében kialakithatéak korlatozott sebességii 6vezetek (40 km/, 30 km/h),
vagy lako-pihend ovezetek. (20 km/h). Altalanossagban elmondhatd, hogy a burkolt
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gyljtéutak mar jelzéssel ellatott, szabalyozott kerékparforgalomra alkalmas utvonalak,
azonban ezen utak esetében a kerékparosok az utpalyat hasznaljak, ezért altaldban
forgalomtechnikai beavatkozasokkal kell a szlikséges szabalyozast elérni.

A nagyobb forgalmu koézutak esetében mar nem elegendé a kizarélag forgalomtechnikai
beavatkozas, hiszen a jelent6s gépjarmli forgalom miatt ezen utszakaszok
balesetveszélyesebbek. Ilyen esetben a kerékparosok védelmében mar jelent6sebb
beavatkozasok sziikségesek. Ennek egyik megolddsa ha a kerékparosokat a gépjarmi
forgalomtdl elkiilonitetten vezetjiik, mely a forgalomtechnikai beruhazason kiviil egyéb
épitési tevékenységgel is jar, ezzel természetesen novelve a kerékparos halézat fejlesztés
koltségeit.

Az elkiilonitett kerékparos utvonalak esetében szintén figyelembe veend6 a gyalogos
kozlekedés aranya, hiszen a kerékparosokat az utpalyatdl elkiilonitetten, de a gyalogos
forgalommal egy feliileten (k6zos gyalogos-kerékparos ut), vagy adott esetben a gyalogos
forgalomtdl is elkiilonitetten (6n allé kerékparut) lehet vezetni. Ennek eldontése mindig
az adott helyszint6l, az adott helyszin jellegétdl és forgalmatdl fiigg, mely mar a tervezés
soran vizsgalando.

3.1. Megalapozo dokumentumok, meglévé tervek bemutatdsa .

Szigetmonostor kozség esetében a telepiilés fejlesztés irdnyait szdmos dokumentacio
rogziti. A kozség rendelkezik Telepiilésszerkezeti Tervvel, Szabalyozasi Tervvel és
ahhoz kapcsol6do Helyi Epitési Szabalyzattal.

Orszagos Teriiletrendezési Terv (OTrT)

Az orszagos léptéki tervek kozil az Orszagos Teriiletrendezési Tervet (OTrT-t)
szlikséges kiemelni, amely a magyar jogrendbe torvényi kihirdetéssel keriilt be. A
torvény technikailag tobbszor, tartalmilag a ciklikus (5 évenkénti) feliilvizsgalat
soran médosul. 2018. december 28-an megjelent a Magyarorszag és egyes, kiemelt
térségeinek teriiletrendezési terverdl szolé 2018. évi CXXXIX. torvény (a
tovabbiakban: Torvény), mellyel az Orszagos Teriiletrendezési Tervrol sz6l6 2003.
évi XXVI. torvény hatalyat vesztette. Az orszagos kerékparut-torzshalézat elemeit a
Torvény 4/5. melléklete tartalmazza.
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1. dbra - Kivont az OTrT-bél

Szigetmonostor vonatkozasaban az OTrT az alabbi orszagi kerékparut-torzshalézati
elemet rogziti:

1.A: (Szlovakia - Ausztria) - Rajka - Bezenye - Mosonmagyardévar - Halaszi - Darndzseli - Hédervar
- Asvanyraré - Dunaszeg - Gyérladamér - Gyérzamoly - Gyérujfalu - Gyér - Vének - Gonyii -
Komarom - Almasfiizitd - Dunaalmas - Neszmély - Siitt6 - Labatlan - Nyergesujfalu - Tat -
Esztergom - Pilismar6t - Domods - Visegrad - Dunabogdany - Kisoroszi - Tahitotfalu -
Szigetmonostor - Szentendre - Budapest (6-0s jelli Euro Velo®)

Budapesti Agglomeracio Teriiletrendezési Terve

A Budapesti Agglomeracié a fovarost és a varoskornyéki agglomeralédo telepiiléseket
egyarant magaban foglalé - multjaban, jelenében és jov6éjében - egymashoz sok szallal
kapcsolodo, egymasra utalt, de kozigazgatasilag megosztott térség. E teriilet a magyar
térszerkezet sajatos eleme, az orszag egyik legfrekventaltabb kiemelt térsége, mas régiok
fejlédésének befolyasoloja, amely ezért koordindlt fejlesztést és dsszehangolt tervezést
igényel.

A Budapesti Agglomeracié Tertletrendezési Tervérdl szdlo 2005. évi LXIV. térvény
(BATrT) 2005-ben lépett hatdlyba. 2011-ben azonban sziikségessé valt a terv
felilvizsgalata, mivel az OTrT 2008. évi megujitdsa soran Uj teriiletfelhasznalasi
kategoriak és 0j térségi ovezetek beiktatasara kertilt sor, valamint a médositas jelentds
mértékben bdvitette a teriiletrendezés eszkozkészletét, illetve megvaltoztatta a
tertliletfelhasznalasi szabalyokat.
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2. abra - kivonat a BATrT-bél

Pest Megyei Teriiletrendezési Terv

Pest megye masik teriileti egységét az agglomeracion kiviili teleptilések gytiriije képezi. A
megyei 6nkormanyzat a Teriiletfejlesztési torvény alapjan a megye tertiletére — az orszag
és a Budapesti Agglomeracié teriiletrendezési tervével dsszhangban - teriiletrendezési
tervet készit.

Pest Megye Onkormanyzata 2006. mdasodik felében jovahagyta Pest Megye
Tertletrendezési Tervét (PmTrT), amely az OTrT feliilvizsgalata utan - els6sorban a
torvényi valtozasok miatt - 2012-ben mddositasra kertilt.

Pest Megye Kozgy(ilésének a Pest Megye Tertliletrendezési Tervérol szol6 5/2012. (V.10.)
onkormanyzati rendelete és a hozza tartoz6 rajzi mellékletek eldirasai a Pest megye
kozigazgatasi teriiletéhez tartozd, nem agglomeracios telepiilések teleptilésrendezési
eszkozeinek készitése soran kotelezden figyelembe veenddk.

A rendeleten tilmenden Pest Megye Kozgytilésének a Teriiletrendezési Terv megyei
szabalyozasi ajanlasairol szo6lé 19/2012. (04.27.) sz. Kgyh. hatarozata a hozza tartozo
rajzi mellékletekkel javaslatokat, ajanlasokat és informaciokat tartalmaz a megye 6sszes
telepiilése szamara.

Az Epitési torvény szerint a megyei onkormanyzat elsegiti a megyei teriiletfejlesztési
koncepcié és a terliletrendezési tervek, valamint a telepiilésfejlesztési koncepciok,
integralt telepiilésfejlesztési stratégiak és a teleptlilésrendezési eszkdzok dsszhangjanak
megteremtését. Ennek érdelében Pest megye Onkormdanyzatinak feladata a
teleptlilésrendezési eszk6zok véleményezése, folyamatos figyelemmel kisérése.

Pest Megyei Telepiilésszerkezeti Terv

Pest Megye Teriiletrendezési Tervérdl sz6l6 10/2020. (VI.30.) 6nkormanyzati rendelet 2.
szamu mellékletét képezi a Pest Megyei teleplilésszerkezeti Terv.
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A Pest megyei Telepiilésszerkezeti terv az Orszagos kerékparut torzshalézat elemeit
feltlinteti, de részleteiben kozvetleniil nem terjed ki a rendelet a kerékparut halézat
fejlesztésének szabalyozasara.
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3. dbra - Kivonat a Pest megyei TSZT-bol

A szerkezeti terv részletb6l lathatd, hogy a kerékparos torzshalézat eleme
Szigetmonostor mellett huzddik.

A szerkezeti terv megalapoz6 munkarészei kozott szerepel a Kozlekedési Halézatok és

létesitményeik cimi{ tervlap. A Kkerékparut halézat vonatkozasaban a tervlap
megkiilonboztet

o Nemzetkozi torzshalézati kerékparos nyomvonal - Eurovelo”, ,Orszagos
torzshalozati kerékparos nyomvonal” valamint
o Térségijelent6ségli kerékparos nyomvonal” tipusokat

A Pest Megyei Tertletfejlesztési Koncepcié tobb fejezetben is kitér a kerékparut-halozat
fejlesztésére, annak sziikségességére. Pest Megye gyengeségei kozott emliti az egyes
kozlekedési kapcsolati hidnyokat, és az eurdpai normakhoz képest rossz mindségii
mellékuthalézatot és a fejlesztésre szorul6 kerékparut halézatot.

A pest megyei térségek, telepiilések szamara a munkahelyek elérhetdsége és a turisztikai
fogaddképesség szinvonaldnak novelése érdekében sziikséges fejleszteni a mellékut, a
kerékparut halézatot és a kozuti, illetve kotottpalyas kozosségi kozlekedést.

Kozponti kérdése a térségnek az o0Onallé helyi, illetve megyei identitds és a
megyeszékhelyhez valo kotddés erdsitése, a févaros agglomeraciéjanak egyes spontan
folyamataival szembeni Kkiszolgaltatottsaggal csokkentésével egy iddében. Fontos
szempont ebben az esetben, hogy a térségi telepiilések az alvételepiilési funkcion til mas
szereppel is rendelkezzenek (pl. turisztikai, beszallitéi vallalkozasok, egészséges
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élelmiszerellatas, id6sgondozas stb.), 6nalldo foglalkoztatasi lehetségekkel, helyi
gazdasagfejlesztéssel. Ez anndl is inkabb fontos, mivel a lakossagi és turisztikai
szolgaltatasok csak lakossagi igényre épitve tudnak teljes koriien lizemelni, és
fennmaradni. Ezt a célt szolgalja a Szigetmonostort érinté TOP Plusz palyazati
forrasbol megvaldsitand6 kerékparos bringakor, melynek nagyrészben turisztikai
szerepe van.

Pest Megyei Teriiletfejlesztési Koncepcio

A Pest Megyei Tertiletfejlesztési Koncepciéo 2013. decemberben késziilt el, 2 kiilonallé
kotetben érhet6 el, az . kotet a helyzetfeltaras, a II. kotet a javaslattevo fazis.

A tertiletfejlesztési koncepcidk, és igy a Pest Megyei Tertiiletfejlesztési Koncepcid is rogziti,
hogy a kerékparut épitését a hal6zatos formaban kell tAmogatni. A jelenlegi rendszerben
nem jott létre folytonos kerékparut-halézat, mivel a K6zOP és a ROP kiilonb6z6 modon
engedélyezte a féutak menti kialakitast lakott teriileten, illetve azon kiviil. A megépiilt
kerékparutak fenntartasara kezel6i szervezet létrehozasara lenne sziikség (mint pl. a
kozut esetében a Magyar Kozut Nonprofit Zrt.)

A kerékparut-halozat vonatkozasaban a kovetkez6 haldzati elemeket kiilonboztetjiik
meg:

o Nemzetkozi torzshalézati kerékparos nyomvonal(EuroVelo®)
e Orszagos torzshaldzati kerékparos nyomvonal
o Térségijelentdségii kerékparosnyomvonal

Nemzetkozi torzshalézati kerékparos nyomvonal:
e Eurovelo 6. (Szigetmonostort érint6 kerékparosnyomvonal)

Vici

Jelmagyarazat: bt
EuroVelo nyomvonal : : B
Meglevs Szigetsrentmikios:

- = = Tervezett

4. dbra - Eurovelo 6 nyomvonal
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Orszagos kerékparut torzshaldzat

Ay Crerdapos Terilotrendomiel Tonadd padid 2000, &l XEVL B viery madosrties
14, melkdidel o 211 dve COOKIN dBendnyhes

Chrargecd. ksed ke 0L Bl s Palarst alemal

5. dbra - Orszdgos kerékpdros térzshdlozat és Szigetmonostort érinté hdlézati elemek

e 1.A: (Szlovakia - Ausztria) - Rajka - Bezenye - Mosonmagyarévar - Halaszi - Darnézseli -
Hédervar - Asvanyraré - Dunaszeg - Gydrladamér - Gy6rzamoly - Gyérujfalu - Gyér - Vének
- Gony( - Komarom - Almasfiizit6 - Dunaalmas - Neszmély - Stitt6 - Labatlan - Nyergesujfalu
- Tat - Esztergom - Pilismaro6t - Domos - Visegrad - Dunabogdany - Kisoroszi - Tahitétfalu -
Szigetmonostor - Szentendre - Budapest (6-0s jelli Euro Velo®)

A koncepci6 alapjan a kozlekedésfejlesztési beruhazasok terén kiemelt jelent6séggel bir
a kornyezetbarat kozlekedési médok elterjesztése, a kozosségi kozlekedés térnyerését
szolgdlé beruhazasok (kerékparforgalmi fejlesztések,buszfordulék, buszbeszerzés,
buszsavok és megallok) megvaldsitasa, valamint a jarasi, telepiilési kapcsolatok javitasat
célzo, Uj kozosségi kozlekedési viszonylatok kialakitasa.

A megyei fejlesztési programban a kerékpdaros turizmus infrastrukturalis feltételeinek
javitasa mellett a jelen prioritasbol tamogathaté kerékparforgalmi beruhazasok
szlikségessége is megjelenik, a megye ebbdl a szempontbdl koézepesen elladtottnak
mindsil. A jaras-térségi infrastruktura fejlesztések kapcsan a nagyobb varosokban
kerékparos kozlekedési rendszerek tovabbi fejlesztése jelenik meg, mint a megyei
stratégiai célokhoz kapcsol6dé tevékenység. A megyei programban nevesitésre kertl a
kerékparforgalmi hal6zatok kialakitasa, fejlesztése, ezen beliil kerékparutak létesitése,
kerékparos szolgaltat6 pontok (pl. szervizek)megvaldsitasa, figyelemmel az egészségligyi
szempontokra és a levegészennyezettség mértékére.

Telepiilésfejlesztési Koncepcié (TFK)

Szigetmonostor Kozség Telepiilésfejlesztési koncepciéval nem rendelkezik. A
Teleptilésfejlesztési Koncepcio rogzitené a térségi kozlekedési kapcsolatok fejlesztésére
vonatkozoban a kozuti és kerékparos kapcsolatokat, a fejlesztési iranyokat, és célokat,
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melyek javithatjak a telepiilésen lakok életmindségét., valamint ide latogatok szamara egy
kedvez6ébb kozlekedési helyzetet eredményezne.

Kiemelt fejlesztési cél: kerékparforgalmi létesitmények, osszefiigg6 kerékparforgalmi
halézatok Kialakitasa, fejlesztése.

Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia (ITS)

Szigetmonostor Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia (ITS) dokumentummal nem
rendelkezik.

Ezen dokumentumban altalaban rogzitésre keriil a kerékparos létesitmények hianya,
mint gyengeség. Telepiilés egésze szempontjabdl jelentds fejlesztések kozott halozati
projektcsomagok keriilnek meghatarozasra, melynek egyik elemeként a Kistérségi
kerékparutak palyazati forrasbol valo 1étesitése kertilhet célként meghatarozasra, mivel
az aktiv pihenéshez kivalé adottsagokkal rendelkez6 telepiilésen, - és annak térségében -
jelenleg nem kihasznaltak a kerékparturizmusban rejlg lehetdségek.

Az ITS-benszereplé masik altaldnos cél a Kerékpartarolék szadmanak novelése,
kerékparos kozlekedés szabdlyozasa. A hivatasforgalmi kerékparhasznalathoz és a
kerékparos turizmusban rejld lehet8ségek kihasznalasahoz sziikségesek a telepiilés tobb
pontjan kialakitdsra Kkeriil6 kerékpartarolék. A kerékparos turizmus 0sztonzése
érdekében szilikséges a kozlekedési szabalyozas feliilvizsgalata. Fentiek alapjan javasolt a
telepiiléshez kapcsolddo Integralt Telepiilésfejlesztési Stratégia kidolgozasa, a célok, és
fejlesztési lehet6ségek irdnyvonalanak rogzitése.

Szigetmonostor Telepiilésszerkezeti Terve, Szabalyozasi Terve, és Helyi Epitési
szabalyzata

A Teleptilésszerkezeti Terv tartalmazza a meglévo kerékparos nyomvonalakat, valamint
a tervezett kerékparforgalmi létesitmények nyomvonalait.
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6. abra - TSZT meglévo és tervezett kerékparos nyomvonalak jelzése
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Fejlesztési feladatok:
e Uj kozuti kapcsolat kiépitése a Dunan a 11. sz. féut irdnyaba, (korlatozott,
engedélyhez kotott (célforgalom szamara) hasznalattal)
e Uj elkeriil utszakaszok Kiépitése Horany eléréséhez, a belsé tthalézat
tehermentesitése és kornyezeti artalmainak cs6kkentése érdekében
e Kerékparutak épitése az idegenforgalom fejlesztése, a természeti teriiletek
megkozelithetdsége, az iiduldtertiletek elérhet6sége érdekében.

A telepiilés lakossaga igényli a jobb kozlekedés érdekében az ij dunai hid megépitését.

3.2.  Vizsgadlt teriilet bemutatdsa

A vizsgalt teriilet gyakorlatilag teljes egészében lefedi Szigetmonostor beltertiletét. Ezen
kiviil kiterjed a szomszédos telepiilésekkel valé kozlekedési kapcsolataira is.

Szigetmonostoron kozlekedési teriiletbe tartozik az 1113 sz. 6k Ut bel- és kiilteriileti
szakasza,valamint a kozségi gy(ijtéut halozat. A telepiilés legnagyobb problémaja a mas
szempontbdl elényos elzartsagbdl fakad. Kézuton Budapesti iranybdl allandé jelleggel
csak a tahitotfalui hidon keresztiil lehet elérni, amijelentds id6tobbletet, és anyagi
raforditast igényel.

Ateleplilés régi szandéka Uj kozatikapcsolat 1étesitése Szentendre illetve a 11. sz. féut felé,
mely igényét mar az MO tervezése kapcsan is felvetette.

A tomegkozlekedési jaratok, busz és HEV elérése is nehézségeket okoz, amikor a komp
illetve kishajo forgalom sziinetel a Dunan, ugyanakkor kapcsolatai (munkahely, oktatas,
korhazi ellatas, kereskedelem) miatt a telepiilés nem nélkiilozheti a kornyezé nagyobb
telepiilések, Szentendre, Budapest elérhetdségét.

3.2.1 Szigetmonostor alapadatai

A 2011-es népszamlalas sordan a lakosok 87,4%-a magyarnak, 0,3% ciganynak, 0,9%
németnek, 0,3% szlovaknak mondta magat (12,5% nem nyilatkozott). A vallasi megoszlas
a kovetkez6 volt: rémai katolikus 33,9%, reformatus 16,8%, evangélikus 2%,
gorogkatolikus 0,4%), izraelita 0,2%, felekezeten kiviili 17,8% (27% nem nyilatkozott).

Teljes népessége a 2021. januari adatok szerint 2735 6. Népsiir(isége 99,74 f6/km?.
Teriilete 23,51 km?.
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3.2.2 Szigetmonostor elhelyezkedése

Szigetmonostor Ko6zép-Magyarorszagi régiéban, Pest megyében, a Szentendrei jarasban a
budapesti agglomeraciéban talalhaté.
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7. dbra - Szigetmonostor elhelyezkedése Pest megyében

A Dunaféaga és aSzentendrei-Duna altal kozrefogott Szentendrei-sziget legdélibb
teleplilése; féutcaja a sziget egyik legfontosabb Utjanak szamité 1113-as kozut.

Szigetmonostorhoz tartozik Horany tidiil6falu, valamint a sziget teljes déli része, mintegy
12 kilométernyiészak-dél kiterjedésben.

Szentendre és Leanyfalu hatarvidékével,illetve Dunakeszivel kompjarat ~ koti  Ossze;
elébbita 11 307-es (a tulparton pediga 11 308-as), utébbita 11 306-o0s (a tulparton pedig
a 12301-es) ut szolgdlja ki. Normal vizallasnal a teleptilés személyszallito
révjaratokkal Godrél és Szentendre belvarosabdl is elérhetd. Bar athalad a kozigazgatasi
teriiletén a Megyeri hid is, annak nincs lejarata a Szentendrei-szigetre, igy kdzuton a
teleptilés csak a Tahitotfaluban taldlhaté Tildy hidon kézelitheté meg.
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8. dbra - Szigetmonostor elhelyezkedése a Szentenderi szigeten

3.2.3 Szigetmonostor megkézelithetdsége

Szigetmonostoron kozlekedési teriiletbe tartozik az 1113 sz. 6k Ut bel- és kiilteriileti
szakasza,valamint a kozségi gy(ijtéut halézat.

A telepiilés legnagyobb problémaja a mas szempontbdl el6nyds elzartsagbol fakad.

Kozuton Budapesti irdnybdl allandoé jelleggel csak a tahitétfalui hidon keresztiil lehet
elérni, ami jelent6s id6tobbletet, és anyagi raforditast igényel. A telepiilés régi szandéka

uj kozuti kapcsolat 1étesitése Szentendre illetve a 11. sz. fout felé, mely igényét mar az MO
tervezése kapcsan is felvetette.

A tomegkozlekedési jaratok, busz és HEV elérése is nehézségeket okoz, amikor a komp
illetve kishajo forgalom sziinetel a Dunan, ugyanakkor kapcsolatai (munkahely, oktatas,
korhazi ellatas, kereskedelem) miatt a telepiilés nem nélkiil6zheti a kornyez6 nagyobb
telepiilések, Szentendre, Budapest elérhetdségét.

3.2.4 Szigetmonostor domborzati viszonyai

A Visegradi-szorost elhagyva lényegesen lelassul a Duna folyasa, hordalékat lerakja, igy
alakult ki a 31 km hossz, atlagosan 3-3,5 km széles Szentendrei-sziget. Felszinét a Duna
hordaléka, a viz és a szél formalta. Geoldgiai sajatossaga, hogy a kavicsréteget alul agyag,
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feliil homok zarja le, s igy kivalo vizsziirg, -tisztitd szerepet tolt be, ezaltal jo ivovizet
biztosit a févarosnak, s természetesen a helyi lakosoknak. A sik, alacsonyan fekvo
tertliletet a gyakori arvizektdl kiterjedt gatrendszer védi.

A Pest megyei Szigetmonostor - a nevébdl is adédoan - a Szentendrei-szigeten talalhato. A
Duna két tulpartjan, nyugati irdnyban Szentendre, keleti iranyban God telepiilések fogjak
kozre. Osi egyhazi telepiilés, amely a Duna két 4ga altal védett helyen, sok torténelmi
vihart6l menekiilt meg, szerencsés foldrajzi helyzete okan.

Maga a térség hordaléksziget. A Duna altal 1étrehozott tormelékkip szétteritése utan ugy
alakult a rétegz6dés, hogy azt 6si agyagra rakddott sddert, folyovizi eredeti homok fedte
be, igy szinte az egész sziget kivalo vizsziird térséggé valt az évezredek soran. Mar a 30-
as évektdl kezdve innen kapja Budapest az ivévizsziikségletének jelentds részét, a helyiek
a parti szlirésii csapos kutakkal juthatnak hozza.

A szabalyozas el6tti korszakban a Duna menti térség gyakran volt arvizzel boritva, igy
maga a telepiilés tavolabb, a sziget belseje felé alakult ki, a kiemelkedést jelentd
homokdombokon. A hosszanti Szentendrei-sziget k6zéps6 részén helyezkedik el, igy
kozlekedés-foldrajzilag eléggé hatranyos helyzetben van.

3.2.5 Szigetmonostor térténete

A sziget egésze, az 6skor 6ta bizonyitottan lakott volt, igy Szigetmonostor hatara is gazdag
kiilonb6z6 korud leletekben. Legrégibb emlékei a rézkorbdl szarmaznak. Horany
kozelében a badeni kultira nyomaira bukkantak. Délkeleti hataraban vaskori teleptilés
volt, i.e. 800 kortil, ahol temetd maradvanyait is sikertilt feltarni.

A rémai korban a limes frekventalt helyeként tartotta nyilvan az aquincumi hely&rség, igy
Ortornyot is létesitett a vaci Duna-ag partjan, a horanyi révnél, amellyel szemben a
dunakeszi 6rtorony volt. Ezt a kett6t a Traianus hid kototte 6ssze, amelynek egyes pillérei
még ma is lathaték a rémai 6rtorony mellett.

A honfoglalas koraban Kurszan fejedelem telepedett a szigetre, igy haldla utan
Szigetmonostor a Kartal nemzettség birtoka lett.

Tiburc ispan, mint a csalad 6si sarja 1214-ben alapitotta meg a telepiilésen a Bencés
kolostort is, Szent Szalvator néven. Ez a monostor Fels6-Goddel szemben épiilt, a vaci
Duna ag fel6li emelkeddn. Sajnos, ma mar alapkoévei sincsenek A kolostor alapitéjarol
el6szor Tiburc monostor, majd Monostor volt a falu neve. A Szigetmonostor elnevezéssel
el6szor csak 1867-ben talalkozhatunk.

A falu népe mar 1521 és 1524 kozott megismerkedett a reformdacié tanaival.
Szigetmonostor lakéi 1541 tajan koltoztek a nagy Duna partjarél a kozség jelenlegi
helyére, a torok el6l menekiilve, a reformatus lelkész vezetésével. Az 1546-0s
O0sszeirasban 5 csaldd, 1559-ben 8 csaldd, 1590-ben mar 19 csalad fizetett adét, a budai
defterek alapjan. A komaromi varkapitanysag kozelsége miatt azonban a magyar
kirdlysag szamara is kellett ad6zni. Emellett az ellenreformacié megtorlé intézkedései
miatt is szenvednie kellett, mint jelent6s reformatus kozségnek. Az akadozé ad6zas miatt,
[. Lip6t 6rokaron eladta, Zichy Istvan grof gy6ri varkapitanynak 1659-ben.

A torok uralom végén a megyében mindossze 52 hely maradt lakott, koztiik a sziget harom
telepiilése, Tétfalu, P6csmegyer és Monostor.
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A szatmari béke utani katolikus ellenhatds eredményeként, megsziint a reformatus
egyeduralom, egyre tobb szlovak csaladot telepitett be a Zichy csalad a birtokara, és 1744-
ben a reformatus egyhazat a bogdanyifilidjaként tartottak nyilvan. A zlirzavaros helyzet a
gazdasagi tevékenységre is kihatott, mert Zichy Ferenc 1750-ben eladta Monostort
Hordnyi Gabor urasagnak, aki egyre tobb "pdapista lakosokat" kezdett betelepiteni és
katolikus templomot is épittetett. Neve a nagy Duna-part birtokain kiépiilt egykori
tdiilételep (ma mar lak6ovezet) elnevezésében maig fennmaradt, pedig hirhedt oligarcha
volt. A betelepitések eredményeként a falu kettészakadt, a felvég maradt reformatus, az
alvégen pedig katolikus csaladok telepedtek le. Ett6] kezdve sokaig dult a rivalizalas.

1752-ben mar felépiilt a katolikus templom, majd 1768-ban a plébania. A Horanyi csalad
kezérél 1770-ben keriilt 4t a birtok az Obudai koronauralom tulajdonaba, Maria Terézia
urbéri torvényének szellemében, és egészen 1945-ig allami tulajdon maradt. 1771-ben 4j
reformatus templom épiilt.

A XIX. szazadban tobbszor volt arviz, a legnagyobb 1895-ben, amelynek szintjét a
reformatus templom falan tabla 6rzi (1,20 méter). A korabeli arvizi térkép teljes méret(i
masolata Szigetmonostor Faluhdz Térségi Kulturalis Kézpontban (Arpad u. 15.)
tekinthetd meg. Az arvizek ellenére a kézség fennmaradt és gyarapodott.

A XX. szazad els6 évtizedeiben a koronauradalom egy részét megvasarolta Suranyi J6zsef
tanacsos, akinek a nevét a P6csmegyer melletti tidiil6telep 6rzi. Horanyban megindult az
allami Gdiil6k létesitése és megépitették az Arpad strandfiirdét.

Az 1. Vilaghaboruban a szigetmonostori hési halottak szdma 52 6, a bevonul6k szama 387
f6. A Nagyatadi-féle foldreform soran 34 hazhelyet osztottak ki. A két vilaghaboru kézott
érezhetd gazdasagi és kulturalis élénkiilés kezd6dott. A katokikusok és a reformatusok
kozott dulo vallasi ellentétek is csitultak. Az 1930-as években épiilt ki a hajédllomas és
megkezdddott a csapos kutak telepitése, Budapest novekvd lakossaganak
megsokszorozodo vizigényének kielégitésére. A 1. Vilaghabortiban nem voltak harcok a
kozelben, de a vaci és a févarosi csatarozasok miatt érték belovések a falut.

A 1L Vilaghaboru haboru utani években, a rendszervaltassal jar6 valtozasok mellett
megindult Szigetmonostor infrastrukturalis fejlédése, a telepiilés - elzartsaga ellenére -
nem Kkertiilt a sorvadé falvak kozé. Az 1961-ben létesitett Béke TermelGszovetkezet a
telepiilés kornyezetébdl is nagy szamu munkaerdt alkalmazott, igy a falu lélekszama
1970-re jelentésen megemelkedett. A helyi termeldszovetkezet 1975-ben egyesiilt a
tahitétfalui Kék Duna Termel6szovetkezettel, a rosszul végzett gazdalkodas
eredményeként azonban megindult az elk6lt6zés a teleptilésrol.

A falu lakossaganak f6 foglalkozasa a kezdetekt6l mezdgazdasagi jellegli, igy mint
foldesuri birtok (majd allami iranyitasu térség), a Kkiilterjes gazdalkodas valfajait
miivelték. A kozség régi cimerének is beill6 pecséten harom szal btiza, csoroszlya és
ekevas lathaté. A szant6foldi termesztésben {6 termény a buza, arpa, rozs, kukorica. A
sz0l6 jelentOsége itt is a mult szazadi filoxérajarvany utan (1876) csokkent le komoly
mértékben. Helyette azonban szerencsésen valasztottak meg az 0j betelepitést: a malna
és a foldieper, melyek termesztésével nagyon kevesen foglalkoznak ma mar
Szigetmonostoron. A terményt l6vontatasud kofahajokkal vitték Budapestre, igy a helyi
l6allomany sokaig jelent6s volt.Az elmult évtizedekben jelentds infrastrukturalis fejlédés
tortént Szigetmonostoron. Mozi 1967 6ta (jelenleg nem miikodik), orvosi rendeld 1963
Ota, fogorvosi rendelé 1971 o6ta, altalanos iskola és vizvezeték 1958 6ta, utak
portalanitasa 1965 ota (jelenleg 85 %-o0s), jardak 1973 6ta, futball- és kézilabdapalya
1975 6ta van a teleptilésen. 1972-ben pressz0d, 1974-ben husbolt, 1985-ben 6nkiszolgalé
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bolt létesiilt, az els6 kozségi konyvtar 1975-ben kezdte meg miikodését. 2009-ben
feltjitason esett at a Zoldsziget Korzeti Altalanos Iskola és Miivészetoktatasi Intézmény,
2010-ben megéplilt Szigetmonostor Faluhaz Térségi Kulturalis Kézpont, 2011-ben pedig
a Nyitnikék Ovoda korszeriisitése és bévitése is megtortént.

Miiemlék jellegli éplilet harom van Szigetmonostoron (katolikus templom, katolikus
plébania, rémai kori 6rtorony rom).

3.2.6 Latnivalok
Vizbefultak kopjafdja

Szigetmonostor kozséget 1865. aprilis 6-an rettenetes csapas érte, melyet a mai napig
nem felejtett el. A szigetmonostori Nosztalgia Klub altal a Kossuth téren emelt kopjafa az
akkori tragédia aldozatainak allit emléket.

Ezen a napon a szentendrei sz6l6iiltetvényekrol hazatérék 45-en zsifolodtak be az atkel6
ladikba, hogy minél hamarabb hazaérhessenek. A ladik azonban nem sokkal az indulas
utan felborult és 31 ember a Dunaban lelte halalat. A Kopjafa mellett elhelyezett tablan
olvashat6 a 31 aldozat neve és Fejszés Ferenc akkori reformatus lelkipasztor feljegyzése
a tragédiardl. A kozség lakosai minden évben, az aprilis 6.-i évfordulon emlékeznek meg
a vizbefultakrol.

Romai kori 6rtorony rom

A Dunakeszi révt6l 50 méterre talalhato romai kori 6rtorony maradvanyai a IV. szazadbol
valdk. A szakemberek szerint 365 koriil épiilhetett. Ezekbdl figyelték a romai 6rszemek a
portyazé jazig és esetleg kvad vagy markomann lovasok kézeledtét. Innen, a Duna folyasa
mentén az egész romai hataron végighuzodott a limes, a hatarvédé sanc, amely
biztositotta Pannonia, az értékes rémai gyarmat békés életét és munkajat.

Nepomuki Szent Janos szobor

A F6 utcan, a Katolikus plébaniaval szemben allo, a helyiek altal Szent Janoskanak becézett
szobrot a 19. szazadban készitették, egy ideig mliemléki védettség alatt allt. Renovalasat,
és a szobor kornyezetének a rendezését a Katolikus Egyhazkozség 2009-ben valdsitotta
meg.

1848-as emlékmii

Szigetmonostor legujabb latnival6ja a Kossuth téren 2005-ben felallitott 1848-as
emlékm. Az alkotast Nagy Krist6f szobraszmiivész készitette.

3.2.7 Forgalomvonzé létesitmények

A legnagyobb Kkibocsaté teriilet (lakoteriilet) és legnagyobb célteriilet
(munkahelyi teriilet) mellett fontos vizsgalni az egyéb kerékparos forgalmat
vonzo létesitményeket is.

Jelentdsebb kerékparos forgalmat general6 létesitmények e telepiilésen
- kozigazgatasi intézmények
- oktatasi intézmények
- kulturdlis intézmények
- kereskedelmi egységek
- egészségligyi intézmények, rendeldk
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Egyéb forgalomvonzo létesitmények
- sport- es szabadidds 1étesitmények
- templomok

Az egyes alcsoportokba tartozé intézmények kerékparos szokasjellemzdi eltérnek
egymastol. Mind turisztikai, mind hivatasforgalmi kerékparozas bonyoloddik a jelzett
helyszinek felé. Ezen beliil megkiilonboztethetd a ,szolgaltatast nyujtd” és a ,szolgaltatast
igénybe vev4” lakosok igénye.

Az el6bbi csoport, mint munkahely, az utébbi csoport, mint tigyfél jelenik meg. Az tigyfél
csoporton beliil ismegkiilonboztethetéek rendszeresek (oktatas-nevelés), és esetiek
(kozigazgatas, kultura, egészségligy).

Az egyes csoportok kerékpar -elhelyezési szokasjellemz6i is differencidltak. A
létesitményeket munkahelyként hasznalék, valamint a vendégek koziil a rendszeres
hasznaldk (jellemzben oktatas- nevelés) hosszabb idGtartamu (jellemzben 4-6-8 6ra), mig
a létesitményeket eseti jelleggel vendégként felhasznalék rovidebb idétartamu
(jellemzben 1-2 6ra) kerékpar elhelyezési igényt generalnak.

A két markansan elkiiloniil6 igény kielégitése — jelent6sebb mennyiségli kerékpar esetén
- megbonthatd. A hosszabb id6tartamu tarolas (,,varakozas”) esetén igényként mertil fel
az es6 elleni védelem, a rovidebb id6tartamu tarolas (,megallas”) esetén prioritasa a
legkdzelebbi elhelyezésnek van a bejaratnal.

Igazgatas, intézmények:

1 Polgarmesteri Hivatal F6 u. 26.

2 Nyitnikék Ovoda Szabadség tér 5.
3 Szigetmonostor faluhaz Arpad u 15.

4 Z61d Sziget Altalanos iskola Martirok z. 25-27
5 Szigetmonostori Bolcsode Flizeserdd u 2.

6 Posta Martirok u. 13.

7 Orvosi rendeld, fogorvos Martirok u. 5.

8 Gyogyszertar Jozsef Attila u. 25.
9 ATM, OTP automata Estika u. 2.

10 ATM Takarékszovetkezet Ady E. u4.

11 Polgarérség, Korzeti megbizott Arpad u. 14.
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Polgarmesteri Hivatal

Bolcsode

P TR T

Nyitnikék Ovoda

Posta
Szolgaltatok:
12 Fanczal Gépkocsi kdlcsonzd Damjanich u 16.
13 Full Szerviz Szépségszalon Koztarsasag u. 6.
14 Kerékparszerviz,
15 Autészereld

Sport- és szabadido:
16 Sportpalya

17 Monostori Lovasfarm
18 Roselovarda

19 Szeles Vagta Egyesiilet
20 Jatszotér

21 Szabadstrand
22 SZIV SEcsénakhaz
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e

—

SZIV SE csénakhaz Orgona u-l jatszotér

Boltok, Piacok:

23 Nemzeti dohanybolt Rév u.

24 COOP élelmiszerbolt Szabadsag tér 1.

25 Hentes, Pékség, Zolsdéges AdyEu6

26 [taldiszkont Zrinyiu 2

27 Nemzeti dohanybolt Kossuth u 19/a

28 Sziget Kavézo Révu 1.

29 Onért Kozért Vadvirag u

30 Sarki Csemege Kossuth tér. 8

31 Vegyes Elelmiszer Kossuth u 19/a

32 TUZEP Hrsz 225
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33 Sziget Viraga

34 Lujza Bazar

35 Gazdabolt

36 Termeldi piac

37 Monostor Borhaz

Matyas kiraly tér
AdyEu11l
Ady E u 10.

Damjanich u 41.

Sziget Viraga viragiizlet

"

Vegyeskereskedés

26ldség. Gyiimolcs
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Piactér

Onért kozért

Gazdabolt
Kozlekedés:
38 Horany-Dunakeszirév
39 Godi rév
40 Hatarcsardai komp
41 Szentendrei rév
42 Buszmegallo

Személykomp

Horany-Dunakeszirév
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AT

Szentendre — Szigetmonostorrév

Buszmegallo telepiilés kozpontban

Latnivalok:
43 H6s6k emlékmiive
44 Kalvaria domb, Régi temetd
45 Kékereszt
46 Madarbarat park
47 1848-as emlékmii
48 Reformatus templom
49 Rémai katolikus templom
50 Roémai kori eréd, rom
51 Nepomuki Szent Janos szobor
52 Vizbefultak kopjafaja
53 Reformatus temetd
54 Rémai katolikus temetd
55 Vizkel6i Tanosvény
56 Jovd Erdeje Park

Turizmus, vendéglatas, szallas:

57
58
59
60
61
62
63
64
65
66
67
68
69
70
71
72
73
74

Regatta Szabadid6kozpont
Rezeda Resort

Bacchus Vendégld

Puszta Monostori Birkas allatfarm
Meteor Erdei Telep

Rosinante Stilusos Vidéki Szalloda
Torony kertvendégld

Attila Biifé

Kacifant terasz

Faluhaz biifé

Zoli biifé

Scholler fagylaltozé

Vasmacska biifé

Meteor étterem

Reformatus Gytilekezeti Haz
Rémai Katolikus Plébania

So0s Fagylatozé

Klima Park Kézpont

Szabadsag tér

F6 u. hrsz94/1
Nagyduna sétany
Madach tér hrsz 632/1
Kossuth tér

Féu 16.

F6 u 39.

F6 u 40

Kossuth tér
Zrinyi u hrsz 656
F6 u hrsz. 94/2

Partu 16.
Rezedau 27
Pet6fi SAndor u 19

Nagyduna sétany 84
hrsz 057 /2
Vadviragu 41
Vadvirdg u hrsz 2190/b
Nagyduna sétany 89
Arpadu 15
Nagyduna sétany hrsz 952
Nagyduna sétany 89
Dunakeszi rév
Nagyduna sétany 83
F6u 20.
F6 u 38.
Nagyduna sétany 59
Faluhaz
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75 Oreg Haz Izei, kézmiives sajtmiihely Dedk F. u 24
76 Pajta Studi6 keramia mihely Pet6fi Su 3.

77 Brigitta Apartman Horanygyongye 19.

T

Toronykert

Romai katolikus plébania Reformatus templom
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3.2.8 A kerékpdros kézlekedés szerepe

Napjainkban koézel 1 milliard kerékpart hasznalnak vilagszerte kozlekedésre,
szallitasi, szabadidds és sportcélokra. A mai vilagban a kerékpar az egyéni kozlekedés
leghatékonyabb moddja (egy kilométer kerékparozas: 92,09 k], gyaloglas: 261,63 K],
autdzas: 4,83 M] energiat igényel atlagosan).

Légszennyezést érintd kibocsatasa a motorizalt jarmiivekhez képest gyakorlatilag nulla.
Azokban az orszdgokban, ahol a kerékparozas az egyéni kozlekedésnek nem a
legfontosabb eszkoze, 6nallo kerékparutakat épitenek hasznaléi szamara. Az Eurépai
Kerékparszovetség torekvése, hogy ezeket a kozuti és vasuti transzeuropai kozlekedési
halézatok rendszeréhez hasonléan az EuroVelo halézat kontinentdlis szinten is
Osszekosse. Megfelel6 infrastruktura, legféképp kerékparut-halézat vagy halézatszeri
kerékparozasra alkalmas utak hijan a varosi kerékparozas és az emberek kerékparra
szoktatasa nehézségekbe litkozik.

Az elmult évtizedben szamos alkalommal nyert bizonysagot, hogy azon varosokban és
telepliléseken ahol a kerékparosok szdma nd, ott a kerékparozas biztonsaga is
novekedésnek indul. Nem igaz tehat azon félelem, hogy ahol tébb a kerékparos ott a
kerékparosok biztonsaga kisebb. Nem szabad azon tényt sem figyelmen kiviil hagyni,
hogy a kerékparozasnak szamos jétékony hatasa van az emberi szervezetre, az emberek
életmindségére. A kerékparozasra valé hajlanddsagot els6sorban szemlélet formalasaval
lehet elérni, ezt ki kell egésziteni kerékparos barat utak épitésével, kialakitasaval, mellyel
a kerékparozas mellett dontd emberek tobbségének a biztonsagérzetét novelhetjiik. A
kerékparos biztonsag novekedése 6sztonzd er6ként jelenik meg a tarsadalomban.

Eurépaban a jelentdsebb aranyu kerékparos kozlekedéssel biréd orszagok kevésbé
kockazatosnak bizonyulnak a biciklisek szadmara. Danidban, ahol az egy emberre juté
kerékparral megtett kilométerek atlaga évi 900 felett van, sokkal biztonsadgosabb a
tekerés, mint példaul Portugalidban, ahol ez az érték csupan 30 kilométer kortili. Az alabbi
tablazat mutatja a kérnyez6 orszagok kerékparral megtett km és a kerékparos aldozatok
szamanak aranyat, mely jol szemlélteti, hogy a magas atlagos megtett km nem jelenti a
balesetek és aldozatok magas szamat.

Orszag Kerékparral megtett Kerékpdros dldozatok szama
km/f6/év / 100 millié megtett km

Dania 950 8

Hollandia 800 15

Belgium 320 32

Svédorszag 280 17

Finnorszag 230 21

Ausztria 200 28

Olaszorszag 200 38

irorszag 100 8

GoOrogorszag 75 17

Egyesdilt Kiralysag 75 26

Franciaorszag 70 40

Spanyolorszag 70 60

Portugalia 30 130

29



Szigetmonostor Kozség — Kerékparforgalmi Haldzati Terv aktualizalasa

1000

800
700

500
400
300
200
100

B Kerékparral megtett
km/f6/év

B Kerékparos aldozatok

S O £ 0 W © w o B omd w0 W
C T 5 N N &S N NN O N N © szama / 100 millié
chﬂﬂHSESZBQ'@O
L3 6635 6 6 6 ® o6 o6 2 megtett km
O m 3B £ §= s @35t
T v £ © k= S > 2
N v =Y 0 X2 <€ cC
(@] o::;mm
n r Q
o »
)
w

10. dbra - Eurdpai viszonylatok megtett kerékpdr km és balesetek aranya

Mindez azt jelenti, hogy a kerékparos kozlekedés fejlesztését nem szabad, hogy
gatolja a kerékparos balesetek szamanak névekedésétdl valo félelem.

3.3. AKerékparos kozlekedés helyzete

Annak megallapitasa, hogy a teriilet kerékparozhatésdga megfelel6 vagy sem,
nagymértékben fligg a beavatkozasi teriileten taldlhaté uthalézat, belsé utak
burkolatanak mindségétdl és szélességétdl.

Egy teriilet kerékparozhatosagat az utak szélessége, mindsége hatdrozza meg.
Szigetmonostor esetében megallapithatd, hogy a telepiilés f6bb utjainak allapota,
burkolatanak min&sége atlagos, azaz kerékparozasra alkalmas.

Természetesen a teleptiléseken beliil talalhatoak olyan tertiletek, utcak, melyek burkolata
rosszabb minéségili burkolt t, burkolatlan Ut, vagy nem megfelel$ szélességiik miatt nem
alkalmas a kerékparozas szamara. A tervezett fejlesztések esetében kerékparos
nyomvonalak kialakitdsandl a megfelel6 szélességli, és burkolatd utakat vették
figyelembe

3.3.1 A beavatkozdsi tertilet kerékpdrozhatdsdga

Ahogy korabban emlitettiik a beavatkozasi teriiletnek a telepiilés teljes belteriileti
szakaszat tekintjiik. A telepiilés kerékparforgalmi létesitményekkel sajnos kevésbé
ellatott, bar a 2020-ban a Monostori Gton megvalésitott nyitott kerékparsav,
valamint az arvizvédelmi téltésen Kkialakitott kerékparos nyom, mely egészen a
Dunakeszi kompig megvaldsult jelentés eldrelépést jelentett a telepiilés kerékparos
életében.

Kiépitett kerékparos halézatrél azonban még nem beszélhetiink a telepiilés esetében. A
mar meglévo kerékparos 1étesitmények 6sszefiiggd halozatta egyel6re nem allnak 6ssze,
szamos 0sszekottetés, kapcsolat akar a szomszéd telepiilésekkel, akar a telepiilésen beliil
hianyzik.
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Ezen hianyossagokat azonban a telepiilés vezetése idoben felismerte, és megkezdte a
kerékparos kultura fejlesztésének tervezési feladatait.

A telepiilést nyugatrdl érinti a meglev6 kerékparos halozat észak-dél iranyu EuroVelo 6
nyomvonal. A nyomvonal azonban feldjitasra szorul, a jelenleg érvényben 1év6é miiszaki
kovetelményeknek nem felel meg teljes mértékben.

Az EuroVelo, teljes nevén az Eurdpai Kerékparut Hal6zat az Eurépai Kerékparos
Szovetség terve 12 hosszutavu, egész Europat atszeld kerékparut kialakitasara. Ezen utak
teljes hossza tobb mint 60 000 km, melybdl tobb mint 20 000 km mar elkésziilt.

Az EuroVelo utak hasonlé elképzeléseket tiikroznek, mint az Egyesiilt Allamokban a
Greenway projektek, példadul az EastCoastGreenway. Az EuroVelo utakat az egész
kontinenst atszel6 kerékparturakra tervezik, a mar meglévd kerékparutak
Osszekotésével.

Természetesen ezeket az EuroVelo utvonalakat a helyi kerékparos forgalomban is
igénybe lehet majd venni. Magyarorszagon két EuroVelo ttvonal halad at, az Atlanti-
ocentol a Fekete-tengerig fut6 EV6, illetve az EV11.

A kormany kiilon hatarozatban rogzitette az EuroVelo 6-os ttvonaldnak Domos és
Szentendre kozotti fejlesztését. Ennek értelmében az utvonala a Szentendrei-szigeten
keresztiil halad a Domos-Visegrad-Kisoroszi - Tahitotfalu - Pdcsmegyer -
Szigetmonostor-Szentendre vonalon.

2013. decemberében a Specialterv - Trenecon - Tura Terv elkészitette a
»~Hivatdsforgalmi, hdlézatba illeszthet6 kerékpdarutak fejlesztésének el6készitése
EuroVelo6 kerékpdritvonal északi szakaszan (Rajka-Budapest kézig.hatdr), illetve
Budapest déli hataratol a févdarosi agglomerdcioban, cim( Dontésel6készitd
tanulmanytervet.

Ezt kovetéen az Eurolvelo 6 nemzetkozi kerékparut Szigetmonostort érintd
nyomvonaldra tobb valtozat is késziilt, de 2023. augusztusaban az UNITEF’ 83 Zrt. mar
engedélyezési terv szinten is kidolgozta a Szigetmonostor belteriiletén athalad6
EUROVELO 6 nyomvonalat, melynek részletei a kés6bbi fejezetekben még bemutatasra
kertilnek.

3.3.2 Koézutak forgalom nagysdga

Szigetmonostort a Szentendrei-szigetet teljes hosszaban feltaro, 1113. fout koti 6ssze a
sziget tobbi telepiilésével. A 2x1 savos féutrdl a Kossuth u. — Zrinyi u. - Monostori u.
utvonalon lehet elérni Horany teleptilésrészt.

Az 1113-es szamu kozut egy négy szamjegy(, 21 kilométeres hossziisagii mellékut Pest
megyében. A Szentendrei-sziget legfontosabb utja, a mintegy 30 kilométer hosszusagu
dunai sziget nagyjabol kétharmadan huzodik végig; a szigetnek az ut altal érintett
szakaszain j6forman nincsenek is lakott telepiilésrészek, ez al6l gyakorlatilag csak Horany
szamit kivételnek.

31



Szigetmonostor Kozség — Kerékparforgalmi Haldzati Terv aktualizalasa

Szigetmonostor kozpontjatél délre indul, a Szentendre-Szigetmonostor-kompjarat
lehajtojatol. Végig nagyjabol a Szentendrei-sziget hossztengelyével parhuzamosan, attél
kicsit nyugatra huzdédik, tehat Tahitotfaluig a jellemz6 irdnya koriilbeliil északi, onnan
tovabb északnyugati.

Koriilbeliil 3 kilométer utan éri el Szigetmonostor kdzpontjat, ott agazik ki bel6le nyugat
felé a Lednyfalu-Szigetmonostor-kompjarathoz vezetd 11307-es ut, majd Pécsmegyer
terliletén, ugyancsak nyugat felé a 11313-as ut, amely a Lednyfalu-P6csmegyer-
kompjarathoz vezet, egyben a falu féutcaja is. Egyéb orszagos kozut nem talalhato a
teleptilésen.

A telepiilés tomegkozlekedési kapcsolatait a Volanbusz Zrt. altal tizemeltetett autobuszok
jelentik. A szigetet kelet-nyugati irdnyban atszel6 Szentendrei utca koti Ossze a
Szentendre felé, valamint Dunakeszi felé atjar6 kompjaratokat.

A 1113. féuttdl elvalasztott gyalogos- és kerékparut vezet az arvizvédelmi toltésig. A
parhuzamos uton kerékparforgalmi korlatozas van érvényben. A telepiilésen a Vadvirag
utca nyomvonalan kerékparnyom Kkeriilt kordbban felfestésre. Ennek halézatba torténé
csatlakozasa jelenleg nem megoldott. Mas kerékparos létesitmény Szigetmonostor
belteriiletén nem talalhato.

Dunakeszi

11. dbra - Szigetmonostor kéziiti kapcsolatai
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3.3.3 A hdlézati folytonossdg hidanyai

A térség kerékparos halozatat kistérségi kerékparutak alkotjak. Egyik ilyen meglévd
kistérségi kerékpar nyomvonal a Duna menti kistérségi kerékpdros nyomvonal, mely
Szentendrét érintéen a 11. sz f6ut mentén halad. Ez kapcsolédik a Szentendre -
Szigetmonostor komphoz vezet6 Ut nyomvonalan mar meglévd kerékparos utvonalhoz,
mely Szigetmonostort a 11307 sz. Uton éri el és csatlakozik a F6 utcdhoz (Szigeti
kistérségi kerékpdros nyomvonal).

Szigetmonostor belteriilet irdnyaba, valamint Pécsmegyer felé meglévé kerékparos
létesitmény nem talalhaté. A 11307 j. Gt és F6 utca keresztez6désétdl tervezett a
Szigeti Kistérségi kerékparos nyomvonal folytatasa. Pdcsmegyer felé a Szigeti ut
nyomvonalan, mig Szigetmonostoron a F6 utca - Rakdczi utca - J6zsef Attila utca - F6 utca
nyomvonalan tervezett ezen Kkistarsagi kerékparos nyomvonal. Szigetmonostor
belteriiletén pedig nincs hal6zatként miik6dé kerékparos nyomvonal.
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12. dbra Kistérségi kerékpdros nyomvonalak
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3.3.4 -Meglévo korldtozott sebességii dvezetek, Egyirdanyt utak

Szigetmonostor belteriiletén tobb korlatozott sebességli ovezet, és egyirdnyu utca
talalhat6. Az egyiranyu utcak kialakitasa soran a kerékparosok korlatozasara nem kertilt
sor, azaz az egyiranyu gépjarmiiforgalmu utak esetében a kerékparozas mindkét iranyba
megengedett, melyet kiegészitd tablak jeleznek.

Korlatozott sebesség (30km /h) Kkeriilt kijel6lésre az alabbi utcdkban:

- Nagyduna sétany Szentendrei Ut és Orgona utca kozotti szakasz
- Szabadsag tér
- Nagyduna sétany Boglarka utca és Meteor étterem kozotti szakasz

s =

Egyiranyu gépjarmiiforgalmu utcak:
- Wien Janos utca

- Arpad ut (Madarbarat parknal)

- Nagyduna sétany (Szentedrei Utt6l az Orgona utcaig)
- Rozsa utca (Vadroézsa és Horanygyongye u. kozott

- Martirok utja

- Koztarsasag u.

Az egyirdnyu gépjarmi forgalommal korlatozott utcak esetében jellemzden a kétiranyu
kerékparforgalom megengedett.

Martirok Utja egyirdnyu ut K6ztarsasag u. egyiranyu ut
kétiranyu kerékpéros forgalom kétiranyu kerékparos forgalom

Flizeserd6 u. egyiranyu utca Nagyduna Sétany (Parti Ut) egyirdnyl gépjarm
forgalom kétiranyu kerékparos forgalom
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3.3.5 Domborzati kitéttségek

A Dunamenti siksagon elhelyezkedd Szentendrei-sziget Erzékeny Természeti Teriilet
természetfoldrajzilag az Alfold észak-nyugati kapuja. Mai formajat a szél és a Duna
évezredes munkaja alakitotta ki. A teriilet vizviszonyait ma is déntéen a Duna hatarozza
meg. A szigeten, Szigetmonostoron talalhaté Budapest legf6bb vizbazisa: parti szilirési
kutjai napi hatszazezer kobméter kristalytiszta ivovizzel latjak el a févarost és a kozeli
teleptiléseket. E vizbazis védelme rendkiviil fontos, hiszen elég azt egyszer elszennyezni,
hogy emberi fogyasztasra alkalmatlanna valjon. A Szentendrei-sziget és kornyéke -
kiilonleges adottsdgainak és elhelyezkedésének Kkoszonhetéen - kiemelkedd
természetvédelmi, vizbazisvédelmi és rekreacids funkcidokkal biré rendkivil értékes,
érzékeny tertilet.

A Szentendrei-sziget és a Duna bal partja (Tertilete kb. 7000 hektar. Szabadon latogathato,
kivételt képez néhany kisebb, szigorian védett teriilet a Szentendrei-szigeten.) A nemzeti
parknak ezek a részei meglehet6sen zavartak, hiszen alig par kilométerre fekszenek
Budapest északi hataraitol, ezért a fovarosiak kedvelt kirandulé- és pihendhelyéiil
szolgalnak.

[gazan természetes allapotu teriiletek csak foltokban, altaldban a Duna part menti
savjaiban talalhatok. A nemzeti park ezek védelmén tul a paratlan tajképi, és torténelmi
értékek védelmét latja el.

Kerékparral tobb helyen is at lehet kelni a Szentendrei-szigetre, autéval csak
Tahitotfalunal, vagy a vaci, dunakeszi, hatarcsardai révvel.

A sziget egészének kornyezeti mindsége igen fontos kérdés, mert mélyfurasu kutjai a
kérnyék és Eszak-Pest vizellatasanak alapjat adjak. Ezért a kornyezet, és a sziget kis falvai
(Kisoroszi, Tahitotfalu, P6csmegyer, Szigetmonostor) is, amelyekben egyébként tobb régi,
a népi épitkezés elemeit magan visel6 paraszthaz, békés kis utcak, templomok talalhatok
, tisztabbak, rendezettebbek, mint az orszagos atlag.

Az eredeti allapotokat idéz6 természeti kornyezet mar csak foltokban lelhetd fel, ezek
kozott azonban néhany igen értékes is van. A védett teriiletek alapvetéen két részre
oszthatdk: a vizparti nedves tarsulasok, és a sziget belsejének szaraz gyeptarsulasai.

A vizes teriiletek part menti savok, félszigetek, kis partkozeli szigetek, tocsogdk, a Duna
rovidke holtagai, kis zatonyok els6sorban a Tahitétfalut a vaci révvel 6sszekoté miiuttol
északra, illetve a sziget déli, Szentendre alatti szakaszan talalhaték. Ezeken a tertileteken
rekettyés fliz-nyar ligetek, tocsogos fiizesek alkotnak kisebb-nagyobb foltokat.

A teriilet madarvilaga gazdag, tobb mint 6tven madarfaj fészkel a szigeten, gyakoriak a
parti madarak, a récék, a karékatonadk, a sziirke gémek, a nagykdcsagok, a jégmadar. Télen
pedig az északrol jott vendégek bukok és bukorécék tobb faja népesiti be a partot.

A sziget igazi természeti értékei azonban a bels6 részek homokos foltjai, rajtuk az alfoldi
pusztakat idézd homokpusztagyepekkel. Sajnos a beépitések miatt ezek a természetest
kozelit6 tarsulasok egyre kisebb teriiletre szorulnak vissza, ezért tobbségiik szigorian
védett, csak a foldutakon jarhaté be (a sziget északi részén a Kecskés-szigettel egy
magassagban, illetve délen, Suranytol északra, és a déli szigetcsiicskon talalhaték ilyen
tertliletek). Ezek az drvaldnyhajas, esetenként kisebb buckakkal tagolt szaraz gyepek olyan
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ritkasagokat rejtenek, mint a magyar szegfli, az agarkosbor, a gyikhagyma, a fekete
kokorcesin, a naprézsa, a homoki kikerics, és a fokozottan védett cstidffi.

3.3.6 Baleseti helyzet

A 2014-2020 id6szakban bekovetkezett balesetek adatait a WEB-BAL adatbazisdban

szerepld baleseti adatok alapjan dolgoztuk fel. Az adatokat a teljes 1113 jel(i utszakaszra

aa

valamint a 11306 jelli utszakaszra lekértiik.

Szigetmonostor esetében az elmult 6 évben nem tortént halalos kimenetelii baleset.
Az elmult 6 évet tekintve a 1113 jelii Gt Szigetmonostort érinté szakaszan 2 személyi
sériiléssel jaro balesetet regisztraltak, melyek koziil 2014. majusban tértént 1
sulyos sériiléssel jaré kerékparos baleset. A 11306 jel( Gton személyi sériiléssel jaré
regisztralt baleset nem volt.

2014.09.83:50[Pest | Tahitétfalu konnyd sériiléses 1legyjérmiives baleset Gtkanyarulat é s jarmivel kanyarban, 1]Béke
Keresztiranybdl érkez6, egyenesen haladé

3| 201501.109:55|pest __[Pocsmegyer 1113|5+614__|kénnyd sériléses o o 5 balesete i Gdés |jarmivek dsszeiitkszése G sdé 3|mel

4] 2015.03.89:05[pest | Tahitotfalu 1113[8+916 _|kénnyd sériléses ol o 1[gépjarmivek utoléréses balesete egyenes tvonal |Egyéb baleset azonos iranyba egyenesen 2[Béke
Keresztiranybdl érkez6 jarmavek

2016.05.27 13:45[Pest | Tahitétfalu 1113)94960 _ [kénnyd sériléses o o 1lkerékpéros baleset G 8dés |ssszellitkdzése, az egyik jarmd BALRA 2|Dézsa Gybrgy
Palyaelhagyas jarmvel egyenes tton,
2017.06.7 19:15|Pest | Tahittfalu 11131114200 _[kénnyd sériléses segédmkp baleset egyenes Gtvonal | menetirany szerinti JOBB oldalon és szilérd 1|Téncsics Mihaly

2018.08.11 9:28|Pest Tahitotfalu 1113[10+710 _|sulyos sériiléses Ofkerékparos baleset

Gtkanyarulat __|Egyéb, azonos irdnyba haladd jarmdvek

Gyalogos eliitése, a gyalogos az lttesten
2018.12.2421:38|Pest___|Kisoroszi 1113[204350 _|k6nnyd sériiléses 1gyalogos baleset egyenes itvonal |halad, a jarmii dnyéval ellentétes
2019.02.27 10:00|Pest 6 1113[10+568_|sulyos sériléses 0| 1 0|egyeb baleset Gtkanyarulatok | Gyalogos eliitése utkeresztezédésen kivil

szdirési
® Valasztott adatbazis = KKK adatbazis
® |dgintervallum = 2013.01.01 00:00 - 2020.05.31 23:59
 Kozit szdma és betjele ="1113"
® A baleset helye ="lakott teriileten"

* Megye (KSH) ="Pest"

13. dbra 1113 . ut személyi sériilésekkel jaro balesetek (2013-2020)
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Tekintettel arra, hogy az adatbazisokban csak az orszagos kozutak baleseti adatait
regisztraljak, igy az onkormdnyzati utak, gydjtéutak, lakéutcak baleseti adatai nem
ismertek, azonban kikérdezés alapjan baleseti gocpontok a teleiilésen beliil jelenleg
nincsenek.

3.3.7 Meglévé kerékpdrforgalmi létesitmények

Szigetmonostoron a kerékparhasznalat jelenleg elterjedt kozlekedési mdd, és egyre
jelent6sebb kozlekedési eszkozként jelenik meg. A kerékparos forgalom a telepiilés
lakossagahoz viszonyitva kozepesnek mondhaté, azonban emelked6 tendenciat mutat, a
kerékparozasra egyre nagyobb igény mutatkozik.

A telepiilésen a kerékpart, mint kozlekedési eszkozt a lakossag nagyrészt a telepiilésen
beliili kerékparforgalmi létesitmények megkozelitésére hasznaljak, de igen jelentds a
sziget adta lehetdségekbdl fakado turisztikai célbdl torténé kerékparozas, és a
szomszédos Tahitétfalu, Pocsmegyer, Szentendre, Dunakeszi, God felé torténd
hivatasforgalmi kerékparozas is.

Kerékparforgalmi létesitmények azonban a telepiilésen tovabbra is kisebb mértékben
talalhatoak.

A meglévo kerékparos létesitmények az alabbiak:
- Rév utca Hatarcsardai rév-hez vezetd rovid szakaszan kiépitett 6nallo kerékparut,
- Vadvirag utcaban felfestett kerékparos nyom,
- Monostori - Zrinyi uton kiépitett nyitott kerékparsav,
- Nagyduna sétanyon felfestett kerékparos nyom,
- Kossuth tért6l a Rakéczi uton keresztiil a Matyas kiraly térig felfestett kerékparos
nyom
- Pet6fi utca Zrinyi utig felfestett kerékparos nyom

Fentieken kiviil kialakitott 6nall6 kerékparut, kerékparsav, vagy kerékparos nyom nincs
a teleptilésen.

Kerékpartarolasra, illetve kerékparparkolasra megfelel6en kialakitott kerékpartamaszok
a Nagyduna sétany mentén a gyalogos és kerékparos komp kik6ténél talalhatd, ahol kb.
50 férdhelyes fedett kerékparparkolo kertilt kialakitasra.

Hasonléan nagyobb mérték(i, akar hosszabb akar révidebb idejli kerékpartarolasra
alkalmas kerékparos parkoldk nincsenek a telepiilésen. A forgalomvonz6 1étesitmények
kozvetlen kozelében, pld. piac, gyogyszertdr, iskola, O6voda megtalalhatéak
kerékpartamaszok, azonban ezek szama nem mindenhol megfeleld.
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Vadvirag utca meglévé kerékparos nyom

1w 4

< g

a bifé el6tti kerékpartamaszok

Zrinyi Ut nyitott kerékparsav Monostori Ut nyitott kerékparsav
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Orgona u-l jatszétér kerékpartamaszok Zrinyi utca temet6 el6tt kerékpartamaszok

3.3.8 Ertékelés és problématérkép

Hianyz6 vagy elavult kerékpartamaszok:

A telepiilésen szamos kereskedelmi, szolgaltaté létesitmény és intézmény talalhatd,
melyek kozill vannak olyanok, melyek kerékpartaroldsara alkalmas eszkozokkel nem,
vagy nem megfeleld mindségben felszereltek. Ezek feliilvizsgalata mindenképpen
javasolt, és megfelel6 szamu és kivitell kerékpartamaszokkal kiépitenddek.

Ennek elsé koros feliilvizsgalatat kovetéen 2020-ban a Zrinyi utca mentén talalhatd
temeté kornyezetében kiépiilt kerékpar tarolasi lehet6ség, Ugyanez megvaldsult az
Orgona utcai jatszotér kozelében is.

A Dunakeszi komp kornyezetében talalhaté Vasmacska terasz el6tt a Kkiépitett
kerékpartamaszok elavultak, azok fejlesztése cseréje javasolt.

Hianyz6 hal6zati kapcsolatok

Kordbbi fejezetekben mar rogzitésre keriilt, hogy a telepiilésen halézati jellegli
kerékparos nyomvonal nem taldlhat6. A Duna menti kistérségi valamint a Szigeti
kistérségi kerékparuthoz val6 halézati csatlakozas hianyzik, mint ahogy a Hatarcsardai
révhez mar meglévd kerékparuthoz sincs halézati kapcsolédas. Ugyanugy hianyzik a
szomszédos telepiilésekkel pld. P6csmegyer valo kerékparos kapcsolat is.
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Hianyzé kerékparos pihené:

Nagyduna sétdny

Nagyduna sétany és a folytatasaban 1év6 Parti t nyomvonalan kizarélag a Nagyduna
sétanyon a gyalogos komp kornyezetében talalhaté kerékpartarold, de kerékparos
pihendhely a Duna mellett hiz6dé arvizvédelmi toltés kornyezetében, ahova szamos
kiranduld, és kerékparos turizmus latogat, valamint szamos szolgaltatas, biifé, étterem
talalhaté nincs egyetlen kerékparos pihendhely sem kiépitve. Ezen természetkozeli
szakaszon javasolt lenne legalabb 1 db kerékparos pihendhely kiépitése

Hianyzoé fedett/fedetlen kerékparparkolok:

A legnagyobb problémanak a telepiilésen a fedett kerékpartarolok/kerékparparkolok
hianya latszik, hiszen a kozség tobb révhez és komphoz csatlakozik, melyekkel szamos
teleptilés, és varos megkozelithetd. Ezen intermodalis csomépontokon, ahol a gépjarm
kozlekedés, a kerékparos kozlekedés, valamint a vizi kozlekedés kapcsolédik egymashoz
célszerli hosszi id6tartamu Kkerékparos parkolds biztositdsa, mely az iddjaras
koriilményei miatt fedett kivitelben javasolt kiépiteni.

Pdsztor rév:

Nem elegendd a meglévd kerékpartamaszok szama, igy az emberek mindenhez odakdtik
a kerékpart amihez csak lehet (tablaoszlophoz, keritéshez, padhoz, stb.), de a kerékparos
szezonban a tereptargyak felhasznalasaval egyiitt is van, amikor alig talalni a kerékparnak
helyet, és ezen tereptagyaknal nincs is fedél alatt a kerékpar. A meglévd fedett
kerékpartamaszok tipusa/kialakitasa kedvezd6tlen, mert csak a kerék lekotésére
alkalmasak, és ahhoz is csak korlatozottan, mert nem férni hozza a tamaszhoz a
szomszédos kerékparoktol, tovabba az ilyen tamaszok nem is tartjak megfelel6en a
kerékparokat, mert a vékony gumijiak eld6lnek benne, a vastagak pedig beleszorulnak.

Hatdrcsdrdai komp:
Nincsen kerékpartarold, sem tdmaszok, igy az emberek korlatokhoz, oszlopokhoz, stb
kénytelenek lekotni a kerékparjukat, és hogy fedél ala tegyék, a révhaz aljaba a padokhoz.

GGdi rév:
Van egy nagy és esztétikus fedett kerékpartarolo, azonban a fedél alatti
kerékpartamaszok a Pasztor révnél 1év6khoz hasonldéan kedvezétlen kialakitastuak.

Dunakeszi komp:

Nincsen Kkerékpartarold, tamaszok elavultak. Mivel a tdlparton az uti célok
(tomegkozlekedés, stb.) messze talalhatok, ezért itt kisebb az igény a kerékpartarolasra.
Akik erre mennek, kerékparral is terveznek tovabbmenni a tiloldalt altalaban, de ettdl
még ki kell elégiteni a kicsi kerékpartarolasi igényt.
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3.4. Kozbringa

Kerékparos kozosségi kolcsonzd rendszer a teleiilésen nincs.

3.5. Szervezeti-miikodési hattér

Az Uzemeltetésért felel6s a telepiilés vonatkozasaban a helyi 6nkormanyzat. Az
onkormanyzat rendelkezik az lizemeltetéshez sziikséges megfeleld eszkozokkel.

Az oOnkormanyzat az éves koltségvetésében az utfenntartasra tervezett keretbol
gazdalkodik, és ezen keret biztositja szamdra a varosi uthalézat karbantartasat.

A megfelels, és sziikséges intézkedéseket Szigetmonostor Koézség Onkormanyzat
Polgarmesteri Hivatala latja és végezteti el. A meglévé létesitmények fenntartasaval és
lizemeltetésével a maga az 6nkormanyzat foglalkozik.

3.6. Afejlesztési teriilet Kijelolése

A korabbi fejezetekben rogzitésre Kkeriilt, hogy a kerékparos létesitmények,
infrastruktira egybefiiggd haldzatot kell, alkosson. A legjelentésebb kerékparos
forgalom a telepiilés féutjain és gytijtéutjain bonyolddik le, melynek egy fontos
szakasza lett a 2020-ban fejlesztett teriilet, azaz a Rakoczi u. — Petéfi u - Zrinyi u. -
Monostori ut - Nagyduna sétany - Parti Ut - Szentendrei ut (1113 j. ut)
kerékparosbarat fejlesztése.

A teljes telepiilés kerékparforgalmi halézatanak bovitése, fejlesztése és feldjitasa tovabbi
palyazati forrasokbdl valdsithaté meg, azonban ezen forrasokkal is csak litemezett
fejlesztéseket lehet tervezni.

A fejlesztések elkészitése, a tervek elkészittetése, majd kozbeszerzések lefolytatasa és
kivitelezés megkezdése mind-mind iddigényes lépései egy beruhazasnak.

Jelen haldézati terv aktualizalasanak f6 célja a TOP Plusz palyazatban
megvaldsitandé Kerékparos turisztikai kor, mely a telepiilés turisztikai
kerékparforgalmi halézatanak legjelentésebb elemeként valésul meg, és a halézat
fontos részeként biztositja a turisztikai célu kerékparozhatdésag kedvezo feltételeit.

A jelenleg rendelkezésre allo palyazati és sajat forrasbdl megvalositandé turisztikai
kerékparos fejlesztés a kerékparhaldzat fejlesztésének masodik litemének is tekinthetd,
hiszen els6 litemben a PM_KEREKPARUT_2018 palyazatban rogzitett miiszaki tartalom
valdsult meg.

A vizsgalt terlilet azonban a masodik tltemnek tekinthet6 fejlesztés esetében is
Szigetmonostor kozség teljes teriiletét lefedi, ami mintegy 23,1 m2 tertiletet fed le.
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A fejlesztésre Kijelolt teriillet a ,TOP_Plusz-1.1.3-21 ,Kerékpdros turisztikai kor
kialakitdsa Szigetmonostoron” palyazatban benyujtott miiszaki tartalomnak megfelel.
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Vizsgalt teriilet alatt a korabban leirtaknak megfelelGen a telepiilés egészét értjiik. Fejlesztési
teriiletnek Szigetmonostor belterileti Utjai koézil a kerékparos bringakorrel érintett
utvonalakat tekintjiik. A 16. sz abran jelolt kerékparos turisztikai bringakor az alabbi utcakat
érinti:

- Révutca(11307.j. at)

- F6utca (11113j. ut)

- Kossuth utca

- Rakodczi utca

- Bajcsy Zsilinszky

- Madach tér

- Szentendrei Ut (11306 j. ut)

- Nagyduna sétany

- Monostori ut

- Afonya tér

- Flzeserd6 utca

- Arpad utca

TR
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I V'eglévé kerékparos létesitmény, beavatkozds nem sziikséges
_ Burkolatfelujitassal érintett szakasz

[ Hiényzo kerékparos létesitmény, kerékparit kiépitése sziikséges
I Hidnyzo kerékparos létesitmény, kerékparos nyom felfestés sziikséges

: Kerékparos létesitmény nem alakithaté ki, kerékparos tablazas keril kiépitésre
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17. dbra — Fejlesztési teriilet
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4. A FEJLESZTESI LEHETOSEGEK FELMERESE

4.1. llleszkedés fejlesztési dokumentumokhoz
ORSZAGOS TERULETRENDEZESI TERV
A Kerékparforgalmi Hal6zati Terv az Orszagos Teriiletrendezési Tervhez illeszkedik.

Az orszagos kerékparut térzshalézathoz tartozé 1. A dtvonal a telepiilés nyugati oldalan
Szentendrét fogja Osszekotni Budapesttel a Dera-patak és a Szentendre-Budakalasz
kozigazgatasi hatar kozott kismértékben modosulé nyomvonalon.

Szentendre északi oldalan az 1. A nyomvonal korabbi elképzelések szerint Leanyfalu felé
vezet volna tovabb, azonban a nyomvonal moédosult és a szentendrei Duna-ag
tulpartjara kerilt, ezaltal a Szentendre - Szigetmonostor -Pécsmegyer - Tahit6tfalu
nyomvonalon fog haladni, kihagyva Leanyfalut. Ebben az esetben a Szigetmonostort
érint6 jelen KHT aktualizalasat képez6 tervezett fejlesztés szervesen kapcsolédik majd a
maddosult térzshal6zati nyomvonalhoz.

Ezzel kapcsolatban szintén kordbban egy megvalésithatésagi tanulmany/tanulmanyterv
késziil a Domos kozség és Szentendre kozotti EuroVelo 6 kerékparforgalmi nyomvonalra
vonatkozo6an, melyet a Kétkeréken konzorcium készitett a Nemzeti Infrastruktira
Fejleszt6 Zrt. megbizasabdl.

A tanulmanyterv az EV-6 nyomvonal kialakitasat a Duna-ag keleti oldalan javasolta., igy a
Tertletrendezési Terv médositasa valhat sziikségessé.
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2023. augusztusaban az UNITEF’'83 Zrt, EuroVelo6 kerékparut Szentendrei-szigeti
szakaszanak teljes korl tervezési munkait elvégezte, mely soran engedélyezési terv
szinten kidolgozta a Szigetmonostor belteriiletén tervezett EUROVELO 6 nemzetkozi
kerékparit nyomvonalat. Ezen nyomvonal szervesen kapcsolodik jelen tervezett
fejlesztésként rogzitett Kerékparos turisztikai kor nyomvonalaval, sét, telepiilésen beliil
a két projektnek k6zos szakaszai is vannak.

23
¢ N EUROVELO 6 - telepilést érintd tervezett szakasza

I Kerékpéros turisztikai kor tervezett nyomvonala

SZIGETMO.

£

75

19. dbra - Eurovelo 6 nemzetkézi kerékpdrut teleplilésen beliil tervezett nyomvonala, és a kerékpdros
turisztikai kér tervezett nyomvonala

A 19. sz abran jél lathat6, hogy az EUROVELO 6 nemzetkozi kerékparut a telepiilésre
beérve a F6 utca - Kossuth tér - Szabadsag tér- Bajcsy Zs. utca - Madach tér nyomvonalan
halad, mely gyakorlatilag megegyezik a kerékparos turisztikai kor tervezett
nyomvonalaval.

Az EUROVELO 6 a Madach teret elhagyva, a Sportpalya és temetd elkeriilésével
csatlakozik vissza a F§ utcara, mellyel parhuzamosan haladva 6nall6 kerékparutként
keriilne Kkialakitdsra a Szentendrei utig, azaz nyomvonala szintén megegyezik a
kerékparos turisztikai kor tervezett nyomvonalaval.
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PEST MEGYE TERULETRENDEZESI TERV

Jelen Kerékparforgalmi Hal6zati Terv Pest Megye Teriiletrendezési Tervéhez illeszkedik.
A javasolt kerékparforgalmi létesitmény a térségi illetve Kistérségi jelentéségii
kerékparos nyomvonalakat figyelembe veszi. A javasolt kerékparforgalmi létesitmény a

Sziget menti kistérségi kerékparos nyomvonalhoz csatlakozik.

SZIGETMONOSTOR TELEPULESSZERKEZETI TERVE, EPITESI SZABALYZATA ES
SZABALYOZASI TERVE

Jelen Kerékparforgalmi Hal6zati Terv Szigetmonostor Telepiilésszerkezeti Tervéhez,
Epitési Szabalyzatahoz és Szabdalyozasi Tervéhez illeszkedik. A TSZT-ben és az SZT-ben
szerepl6 nyomvonalak azonosak.

4.2. Avizsgilt teriilet lehetdségei, kotottségei

A telepiilés kerékparos halézattal nem rendelkezik. Osszefiiggé, egymashoz csatlakozé
halézatot képezd kerékparos nyomvonalak a telepiilésen jelenleg nincsenek.

A meglévé kerékparos létesitmények allapota tobb esetben miszakilag feldjitandd, vagy
cserélendd. A csillapitott sebességli Ovezetekben, valamint a gépjarmii forgalom
szempontjabol egyiranyu utszakaszokon, Kkisforgalmua burkolt utcdkon kiilondsebb
beavatkozas nélkiil lehet kerékparozni.

Tekintettel arra, hogy mind Szigetmonostor, mind a hozza tartoz6 Horany teriiletén
szamos foldut talalhaté, azokon kerékparozni nem, vagy kedvezd id6jaras esetén nehezen
lehetséges.

A tervezett kerékparos haldzat fejlesztés részeként csillapitott ovezetek kialakitasa
javasolt. Az ilyen lehatarolt, és Korlatozott sebességli 6vezetek (pld. 30 km/h) vagy Lakoé-
pihend 6vezetek a kerékparozas feltételeinek javitasa, a kozlekedés biztonsag novelése
érdekében valositanddak meg.

A csillapitott oOvezeteken belill azonban mindig térekedni kell olyan miszaki
megoldasokra, melyek kerékparosbaratta teszik az adott tertiletet. A sebesség csillapitas
soran olyan épitett eszk6zok alkalmazasa javasolt, melyek kerékparral minden esetben
atjarhatoéak.

A telepiilés gytjtoutjainak kerékparos szempontbdl is jelzett, iranyitott és szabalyozott
kerékparforgalmi utvonalaknak kell lennitlik, tartalmazniuk kell utiranyjelzést és
figyelmeztetést. Javasolt a szabalyozast akar utburkolati jelekkel megerdsiteni.

A telepiilés fébb utjai alkalmasak olyan kerékparos nyomvonalak kijelolésére, melyek a
kozuti forgalom részeként, az utpalyat felhaszndlva szabdlyozott és iranyitott
korilmények kozott kertilnek kialakitasra. Ilyen tipusu kialakitas soran elegend6 a
forgalomtechnikai eszk6zok alkalmazasa.
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A telepiilés nagyobb  forgalmu  gydjtéutjai esetében a  kerékparosok
kozlekedésbiztonsdganak javitdsa érdekében mar nem csak forgalomtechnikai hanem
épitési beavatkozasok is sziikségesek lehetnek.

Olyan utszakaszokon ahol a kerékparost biztonsagosan nem lehetséges beintegralni a
kozuti forgalomba, ott a kerékparost a kozuttdl elkiilonitetten a gyalogos forgalommal
egylitt, vagy a gyalogos forgalomtdl is elkiilonitve kell vezetni.

A kerékparos halézat fejlesztése soran a f6 cél, hogy a mar kialakult célallomasok,
forgalomvonzé létesitmények ne valtozzanak, minddssze azok megkozelithetdsége
kénnyen és biztonsagosan megoldhaté legyen kerékparral is.

A masik cél, hogy a hivatasforgalmi kerékparozason tul, az idegenforgalmi, turisztikai célu
kerékparozas is biztonsagos és szabalyozott koriilmények kozott folyhasson.

4.3. A Kkerékparos infrastruktura fejlesztési lehet6ségei, kotottségei

4.3.1 A kerékpdrforgalmi létesitmények

Kerékparforgalmi létesitmények tipusvalasztéka

Kerékparos Gyalogos Kerékparos Gépjarmii Gyalogos,
vezetésének modja Kerékparos,
Gépjarmii
. elvalasztott gyalog kerékparit
Szeparacio és kerékparit
P védett kerékparsav
. elvalasztas nélkiili nyitott kerékparsav
Részleges . Lo 4k
szeparacio/integracio gyalog és kerékpdrsav
kerékparut Kerékparos nyom
széles forgalmi sav
Integracio
Vegyes forgalom
egyiranyu utca
forgalmi iranyaval
specialis elényben kerékpérral szemben Lako pihend
részesités atjarhat6 zsakutca . - ovezet
kozosségi kozlekedési
feliilet (villamospalya,
buszsav)
Koppenhagai kerékparos utca
itthon ismeretlen kerékparos a kerékparut . . . fo
. iz valaszthato Talalkozasi zéna
megoldasok jardan . PR .
Gyorsforgalmi kerékparut, Gyalog és
kerékparut Kerékparut

A nyomvonalas kerékparforgalmi létesitményeknek harom nagy csoportja van.

1. Onall6 kerékparforgalmi létesitmények. Sajatossaguk, hogy a kerékparos olyan
jelzétablaval és/vagy utburkolati jellel kijel6lt feliileten halad, amely alapvet6en
csak kerékparos-kozlekedésre szolgal, mas jarmivek és gyalogosok kozlekedésére
nem. Ezt hivjuk a kerékparos szeparalt (mas jarmiivek forgalmatdél elvalasztott)
vezetésének.
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2. Mas jarmiivekkel kozos hasznalatu feliilleten Kijeldlt kerékparforgalmi
létesitmények (szegélyen beliili megoldasok, vegyes forgalom). A kerékparosok
szamara szolgalo feliileteket utburkolati jelekkel elhatdrolhatjak (részleges
szeparacio).

3. Gyalogosokkal kozos hasznalatu feliilleten Kijelolt kerékparforgalmi
létesitmények. A két kozlekedési mod szamara szolgalo feliileteket utburkolati
jelekkel, esetleg fizikailag is elhatarolhatjak egymastdl (részleges szeparacid).

Onallé kerékparforgalmi létesitmények
a) Kerékparsav

Kiilonleges forgalmi sav, amelyet altalaban a menetirany szerinti jobb szélsd sav jobb
oldalan (de csomoéponti kérnyezetben, vagy szélsé autébusz forgalmi sav esetén lehet
beljebb is), valamint egyes olyan egyiranyd forgalmu utakon, ahol a kétiranyu
kerékparozas megengedett, a kijelolt forgalmi irdny szerinti bal oldalon 0,12 m széles
folytonos sarga vonal felfestésével jelolnek ki. A folytonos (sem gépjarmiivel, sem
kerékparral at nem léphetd) vonalat utkeresztezddéseknél, becsatlakozasoknal és azok
el6tt, tovabba parkolésavok, autébuszoblok mellett, kapubejaroknal mindkét oldalrél
alkalmazzak és megszaggatjak.

A Kkerékparsavot a feliiletén ismétl6dden felfestett sarga szin(i, kerékpart dbrazold
torzitott jarmijelkép, valamint a Kerékparsav és Kerékparsav vége jelzdtabla jelzi a
kozleked6k szamara.

Elény Hatrany
e Nincsenek gyalogos-kerékparos konfliktusok | ¢ Keskeny kerékparsavban nem lehetséges, hogy
e Az autdésok idejében és kivaldan latjak a a kerékparos el6zze lassabban haladé tarsat
kerékparosokat, ez kiilonosen az | e Raparkolas ellen fizikailag ez sem védett
utcsatlakozasoknal, keresztezéseknél | o Gyakorlatlan kerékparosok édzkodnak a
jelentésen noveli a biztonsagot hasznalatatdl
o Az utcsatlakozasok, keresztez6dések
forgalomtechnikaja egyszeriien,

attekinthet8en, biztonsagosra alakithato ki

e Keresztezddésekben a kanyarodé mozgasok
kis id6veszteséggel hajthaték végre

e Az utak keresztezése szintben lehetséges

e A kerékparosoknak sajat feliiletiik van, ez
gyorsitja és folyamatossa teszi a haladasukat
pl. dugodk esetén, vagy jelz6lampaknal is

e Attekinthet6 lehet a vonalvezetés, j6 mindségi
a burkolat

e A téli hdeltakaritas a gépjarmi forgalmi sav
megtisztitasaval egyiitt megtorténik, nem
igényel kiilon szervezést, raforditast, és nem is
marad el, mint ahogy az a kerékparutaknal
gyakori

o Lakott teriileten lényegesen kevesebb a
baleset, mint kerékparutakon, gyalog- és
kerékparutakon  (kiilonosen: az  uttal
parhuzamos, de annak csak egyik oldalan
htz6dé kétiranytn)

e Olcsébb, mint a kerékpartt épitése
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A bringas védettebb a kipufogdgazoktdl,
mintha kozvetlenill a gépjarmiivek forgalmi
savjaban haladna

b) Kerékparut

A kerékparut a kozuti forgalom tobbi résztvevdjétdl alapvetden a kerékparos forgalom
részére elkiilonitett at, amelyet mindig Kerékparut, illetve Kerékparut vége jelz6tablakkal
jeleznek. (Lakott tertileten kiviil a segédmotoros rokkantkocsi, a gépi meghajtasu kerekes
sz€k és a kétkerekili segédmotoros kerékpar is igénybe veheti.)

A kerékparut feliiletén kerékpart abrazold, sarga szinii torzitatlan jarmujelképeket
festenek fol.

A gépjarmiiforgalmat az uttal parhuzamos vonalvezetésii kerékparutrél az Ut melletti
kerékparut kezdete, Ut melletti kerékparut és az Ut melletti kerékpartt vége jelzétablak
tajékoztathatjak (egyoldali kerékparutrol csak a kerékparut melletti oldalon).

Az Ut melletti kerékparutat az utpalyatdl altalaban szintkiilonbséggel és zoldsavval, vagy
mas modon valasztjak el.

Elény

Hatrany

Lakott teriileten Kkiviil, nagy forgalmu, és
nagyobb sebességgel torténé kozlekedésre
kijelolt utak mellett az elkiilonitett
kerékparut a legbiztonsagosabb megoldas

A kerékparos kevesebb kipufogogazt 1élegzik
be, mint barmely mas létesitménytipus esetén

Lakott teriileten az uttest egyik oldalan huzddo
kétirdnyd kerékparit a legelavultabb és
legbalesetveszélyesebb 1étesitménytipus. Nem
létezik olyan forgalomtechnikai megoldas,
amellyel az egyoldali kétiranyu kerékparut
csomoponti kdrnyezetben, becsatlakozasoknal,
kapubejaroknal kell6en biztonsagossa tehet6
Lakott teriileten az tuttest egyik oldalan htiz6dé
kétiranyd kerékparut hatranya, hogy az ut
masik oldaldn fekvd ingatlanok kerékparos
megkozelitése szabalyosan nem lehetséges
Lakott teriileten ezért (is) sokkal kevésbé rossz
az uat két oldaldn vezetett egyirdnyu
kerékparut. Ezt azonban gyakran a
kerékparosok hasznaljak szabalytalanul

A gépjarmiiforgalomt6l valé elkiilonités a
tapasztalatlanabb kerékparosokban hamis
biztonsagérzetet kelt: azt hiszik, kerékparuton
nem érheti 6ket baleset, pedig a statisztikak
szerint ezen a létesitménytipuson a legnagyobb
a balesetek el6forduldsanak valészintisége
Gyalogosok  gyakran a  kerékparuttal
kozvetleniill szomszédos jarda helyett is a
kerékparuton haladnak, veszélyeztetve ezzel
nemcsak magukat, hanem a kerékparosokat is.
Ez a probléma a nalunk sokkal fejlettebb

kozlekedési  (és  kerékparos)  kulturaju
orszagokban is fennall

Gyakorlatilag nem létezik olyan
forgalomtechnikai kialakitas, amely

megbizhaté védelmet nyujtana a kerékparut
melletti buszmegallék koérnyékén kiilondsen
csucsforgalmi  id6szakokban  rendszeres
gyalogos-kerékparos konfliktusok ellen

A kilonallé  kerékparutak, gyalog- és
kerékparutak tisztitisa — Kkiilonos tekintettel
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az 0Oszi (gyakran defektet okozd) lomb- és
terméshulldsra, valamint a téli hoeltakaritasra
és siktalanitasra — Magyarorszagon altalaban
nem megoldott

e Rdaparkolas ellen altaldban nem védett

o Alegdragabb létesitménytipus

Mas jarmiivekkel Kkozos hasznalata feliileten Kijelolt Kkerékparforgalmi
létesitmények

a) Nyitott kerékparsav

Kerékpar és bizonyos esetekben mas jarmi kozlekedésére szolgalo kiilonleges forgalmi
sav, amelyet altalaban az Uttest menetirany szerinti jobb szélén 0,12 m széles szaggatott
fehér vonal felfestésével jelolnek ki.

A nyitott kerékparsav felismerését a feliiletén ismétlédéen folfestett fehér szind,
kerékpart abrazold torzitott jarmijelkép, valamint a Nyitott kerékparsav és Nyitott
kerékparsav vége jelz6tabla konnyiti meg a kozleked6k szamara.

Meghatarozott esetekben a gépjarmiivek, ill. a kerékparok atléphetnek egymas savjaba.
Ebben a magyar KRESZ — amelybe a nyitott kerékparsav fogalma csak nemrégiben kertilt
be — és szabalyozasi kornyezet konzervativabb, mint a fejlett kozlekedésli eurdpai
allamok szabalyozasa.

Elényei Hatranyai
e Nincsenek gyalogos-kerékparos konfliktusok | ¢ Keskeny kerékparsavban nem lehetséges, hogy
e Az autdésok idejében és kivaléan latjak a a kerékparos elézze lassabban halad6 tarsat
kerékparosokat, ez kiilénosen az | e Raparkolas ellen fizikailag ez sem védett
utcsatlakozasoknal, keresztezéseknél | ¢ Gyakorlatlan kerékpdrosok ddzkodnak a
jelentésen noveli a biztonsagot hasznalatatoél
o Az utcsatlakozasok, keresztez6dések
forgalomtechnikaja egyszeriien,

attekinthet8en, biztonsagosra alakithato ki

e Keresztezddésekben a kanyarodé mozgasok
kis id6veszteséggel hajthaték végre

e Az utak keresztezése szintben lehetséges

e A kerékparosoknak sajat feliiletiik van, ez
gyorsitja és folyamatossa teszi a haladasukat
pl. dugodk esetén, vagy jelz6lampaknal is

e Attekinthet6 lehet a vonalvezetés, j6 mindségi
a burkolat

e A téli hdeltakaritas a gépjarmi forgalmi sav
megtisztitasaval egyiitt megtorténik, nem
igényel kiilon szervezést, raforditast, és nem is
marad el, mint ahogy az a kerékparutaknal
gyakori

o Lakott teriileten lényegesen kevesebb a
baleset, mint kerékparutakon, gyalog- és
kerékparutakon  (kiilonosen: az  uttal
parhuzamos, de annak csak egyik oldalan
htz6dé kétiranytn)

e Olcsobb, mint a kerékparut épitése

A bringas védettebb a kipufogdgazoktdl, mintha

kozvetlenill a gépjarmiivek forgalmi savjaban

haladna
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b) Részben vagy teljesen burkolt titpadka
A forgalmi savtél a burkolt itpadkat az Uttest széle, vagy az Uttest kijarati széle burkolati jellel valasztjak el
(ezek fehér szinii szaggatott vonalak).

Ilyenkor a kerékparos nem a gépjarmiivek forgalmi savjaban, hanem azon kiviil, a padkan halad.
Nevezhetnénk akar a szegény ember kerékparsavjanak is.

Elényei Hatranyai
e Lényegesen olcsobb, mint kerékparsav, vagy e nincsenek
kerékparut kialakitasa
e Akerékparozok biztonsagat jelentésen noveli,
hiszen a gépjarmiivekhez képest kiilon,
burkolati jellel elvalasztott nyomon haladnak

c) Kerékparosok szamara is megnyitott autébusz forgalmi sav

Kerékparosok altal is hasznalhaté autébusz forgalmi sav jelzétablaval megjel6lt olyan kiilonleges
forgalmi sav, amelynek burkolatidn a fehér szinli BUSZ szovegli felfestéseket sarga szind,
kerékpart abrazol6 torzitott jarmiijelképek felfestésével egészitették ki.

Az ilyen forgalmi savban a menetrend szerinti autobuszokon, a kerékparokon, kétkereki
motorkerékparokon és segédmotoros kerékparokon kiviil csak a személytaxik, mentd- és
betegszallito, tlizolto és katasztrofavédelmi, valamint a renddrségi gépjarmiivek kozlekedhetnek,
mas jarmiivek csak kanyarodaskor vehetik igénybe.

A sav szélességétdl fiiggben két valtozata lehetséges:

Keskeny kozos sav.

Ha a sav nem szélesebb 3,25 méternél, az autdbuszok és a kerékparok egymas mogott
kozlekednek, az autdbusz csak savvaltassal tud a kerékpar elé keriilni. Az ilyen savokban a BUSZ-
szoveg és kerékparijel felfestések egymas alatt vannak.

Széles koz0s sav.

Ha a sav 4,25 méternél szélesebb, akkor az autédbusz a savon beliil biztonsagos oldaltavolsagot
tartva tud elhaladni a jobbra tartva kézleked6 bringas mellett. Ez tehat a kedvez6bb megoldas, am
a helyi kotottségek miatt gyakorta nem valdsithatd meg. Az ilyen sdvokban a kerékparjel
felfestések mindig a BUSZ-sz6vegtol jobbra vannak.

Elényei Hatranyai
e A ko6zOs hasznalati busz- és kerékparsav a | ¢ A keskeny kozds sav hatranya, hogy hosszabb,
fenntarthaté kozlekedést erdsiti. Tekintve, jelzélampas csomoépontoktdl és
hogy a személyautdkat, teherautdkat veszi ki megallohelyekt6l mentes szakaszokon a
a tobbi jarmi koziil, pontosabb, el6nydsebb kerékparos feltarthatja az autébuszt.

lenne ezt a sdvot nem is buszsavnak, hanem az
elényben részesitett kozlekeddk, vagy a
fenntarthat6 kozlekedés savjanak nevezni.

e Gyorsul, mert folyamatosabba valik az
autébuszok kozlekedése. A buszsav révén
nyert id6 nem a busz nagy sebességének,
hanem annak koészonhetd, hogy a busz az
araszol6 kocsisor mellett elhaladva akar tobb
lampavaltast is elkeriilhet. A busz és a
kerékpar talalkozasa nem tobblet konfliktus,
az elény féként a hossziranyban rendkiviil
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feltlet-igényes (a forgalmi savot megt6ltd)
személyautok kizarasabdl adodik.

e Biztonsagosan lehet kerékparral kozlekedni.
Ahol agy jel6lnek ki autébuszsavot, hogy nem
gondoskodnak a kerékparos kozlekedés
megoldasardl, a kerékparozokat sulyosan
balesetveszélyes helyzetbe hozzak. Ilyenkor a
bringdsnak a KRESZ szerint az eggyel beljebbi
savban kell haladnia, ami szamara
életveszélyes. Ha igy tesz, hamar
harapéfogéba keriil: jobbrél a busz, balrél
mas jarml kozé szorulhat. A kerékparosok
tulnyomd tobbsége ilyen helyzetben ezért
szabalytalanul ugyan, de a buszsavot
hasznalja. A  kényszer(i, hallgatélagos
szabalyszegés csak a kozlekedési moral
rontdsara jo. Buszsav kijelolése esetén ezért
vagy be kell engedni a kerékparosokat a
buszsavba, vagy mas biztonsagos megoldast
kell taldlni a kézlekedésiikre.

o Autoébusz és kerékparos atlagsebessége kozel
azonos. (Mig a kerékparos kisebb sebességgel,
de viszonylag folyamatosan halad, a busz
haladasat széttordelik a gyakori megall6helyi
tartézkodasok.)

d) Kerékparosok szamara is megnyitott villamospalya

Kilfoldon sokfelé bevalt, Magyarorszagon egyel6re ritkan alkalmazott megoldas. Ha
kerékparosok a villamospalyan kozlekedhetnek, a villamospdlya burkolatara a sinszalak
kozott érdemes a keresztez6déseknél sarga kerékparjelképeket felfesteni.

Elényei Hatranyai
o Lehet6vé teszi a biztonsagos kerékparos | ¢ A kerékparosoktél nagyobb odafigyelést,
kozlekedést olyan utcakban, ahol a megszokast igényel, mert esés, nedves idében
villamospdlyan kiviil nincs alkalmas hely a a sinek feliilete cstiszds.
kerékparosok konfliktusmentes
kozlekedésére.

e) Kerékparos nyom

A kerékparos nyom sarga szin(i, kerékpart és egy vagy kett6 dupla nyilhegyet dbrazol6
utburkolati jel.

Kizarolag uttesten alkalmazhaté (ezért a kerékparijel torzitott), a vegyes forgalomban a
kerékparosok szamara az uttesten torténd haladasra ajanlott feliiletet jelzi.

A burkolati jel szabvanyos szélessége 1 méter. Azért ennyi, mert az elméletben egyenesen
haladé kerékparos alapesetben 0,7 m szélességii teret foglal el, azonban a val6sagban a
kerékparos kigy6z6 mozgassal halad, emiatt ezt mindkét oldalrél meg kell névelni 0,15-
0,15 m-rel. Fontos tudni, hogy a kerékparos nyom nem koételez semmire, csupan oriental.
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Hazankban két tipusa ismert. Az 1-es tipusui harom részbdl all: dupla nyilhegy - alatta
kerékparjel - alatta dupla nyilhegy, a 2-es tipustinal csak a kerékparjel folott van dupla
nyilhegy.

A 2-es tipusut folydpalyan alkalmazzdk, az 1-es tipusut pedig atvezetésekben,
utkeresztez6désekben.

Elényei Hatranyai
e Szakszer( alkalmazasaval olcson, épités nélkil | e Hatranyai 4ltaldban nincsenek. Ha azonban
novelhet6 a kerékparozok biztonsaga rosszul valasztjdk meg a felfestés helyét, a

kerékparos nyom nem segit, hanem
balesetveszélyt teremt.

Fentieken tul el6fordulnak még vegyes forgalmu kialakitasként:

Széles forgalmu ut

Széles forgalmi savrél beszéliink, ha a forgalmi sav szélessége a gépjarmiivek
engedélyezett sebességéhez képest olyan nagy, hogy azok a jobbra tartva koézlekedd
kerékparost biztonsagos oldaltavolsagh6l a forgalmi savon belil el6zhetik.
A széles forgalmi sav minimalis szélességét a vonatkozé UME a gépjarmiivek szamara az
uton megengedett sebesség fiiggvényében adja meg. Példaul 30 km/h esetén ha csak
személygépkocsi-forgalom van, a minimalis szélesség 3,5 m, ha autébuszok és/vagy
teherautok is kozlekednek az utcdban 4 m; ugyanez 50 km/h megengedett sebesség
esetén 3,75 m, ill. 4,25 m.

Kisforgalmu utca

A kisforgalmi utcdkban (azok mindsiilnek ilyennek, amelyekben a mértékadd
oraforgalom nem haladja meg a 200 E/h értéket), teljesen értelmetlen a kerékparos és a
gépjarmiiforgalom elvalasztasa.

A helyi adottsagok ismeretében donthet6 el, hogy sziikség van-e valamilyen forgalom-
vagy sebességcsillapitd intézkedésre.

Kerékparos létesitmények nélkiili uttest

Mint tudjuk, a kerékpar jarmi és mint ilyennek, alapesetben az uttesten a helye.

Gyakran nincs sziikség kerékparforgalmi létesitmény kialakitasara, mert a forgalom
nagysaga és szerkezete, az Ut vonalvezetése, a ralatasi viszonyok miatt a kozlekedés
enélkil is biztonsagos. Fontos viszont, hogy az ilyen utak kialakitasa kerékparos-barat
legyen, az utpalya a szegélykotdl befelé szamitott 1 méteren beliil kifogastalan allapotq,
katyuimentes legyen, ne legyenek szakszertitleniil beépitett viznyeldk, az aknak szintben
legyenek. A csomdponti kornyezetek, kapubejarok jol belathatok legyenek.

Egyiranyu utca kétiranyu kerékparos kozlekedéssel

A modern varosi k6zlekedésben egyiranyu forgalmu utak kijel6lése tobb okbol is elterjedt
gyakorlat. Az egyiranyusitas a varosi gépjarmi-kozlekedés szempontjabol fontos
forgalomszervezési megolddas, am a kerékparos kozlekedést, amely sajatossagai miatt a
kertiildutakra nagyon érzékeny, visszavetheti.
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Mivel azonban a kerékparos kozlekedés nem okoz forgalmi torlédast és nem karositja a
kérnyezetet, a kerékparok tarolasa nem igényel kiilon forgalmi savot, az egyiranyu utcak
kialakitasanak indokai nem értelmezhetdk a kerékparosokra.

Ezért a kerékparos kozlekedés fejlédésének elémozditasara szolgal6 egyik legfontosabb
intézkedés, amikor a kerékparosokat kiveszik az egyiranyusitas hatalya aldl. Hiszen
alaposabban atgondolva kideriil, hogy az egyiranyu forgalmua utak jelentés részénél
valéjaban semmi sem indokolja, hogy az egyiranyusitas a kerékparosokra is Kiterjedjen,
ennek céljai akkor is teljesiilnek, ha a korlatozas a kerékparosokra nem vonatkozik.

Parhuzamos ut, parhuzamos szervizut

Nagyobb varosok belteriileti féutjai mellett azokkal parhuzamos szervizutak lehetnek.
Ezeken a szervizutakon a gépkocsik sebessége altalaban kisebb, ezért a féutak nagy
forgalma esetén — a kisebb sebességkiilonbség miatt is — elonyds lehet a
kerékparforgalmat a parhuzamos szervizuton vezetni.

Korlatozott sebességii 6vezet (csillapitott forgalmu teriilet 1.)

Kezdetét minden UuUton Korlatozott sebességli ovezet, végét szintén minden uton
Korlatozott sebességii 6vezet vége jelz6tabla jelzi. A kerékparok és mas jarmiivek azonos
utfeliileten, legfeljebb a zdénahataron kitablazott megengedett sebességgel
kozlekedhetnek (ez leggyakrabban 30 km/h). Nem épitett létesitménytipus, hanem
forgalomszervezési intézkedés. Sebességcsokkentd elemek eldnydsen alkalmazhatok, de
alkalmazasuk nem kotelezd feltétele az 6vezeti kijel6lésnek.

Lakod-pihend ovezet (csillapitott forgalmau teriilet 2.)
Valamennyi be- és kivezeté dton Laké-pihend ovezet, illetve Laké-pihend ovezet vége
jelzétablaval jelolt tertilet.

Lako6-pihend ovezetként jol elkiilonitheté uthalézati olyan teriiletek jelolhetok Ki,
amelyek csak lakoutcakbol allnak, az 6vezet teriiletén beliil tomegkozlekedési jarat nem
kozlekedik, a teriileten rendszeres tehergépkocsi-forgalmat vonz6 1étesitmény nincs. Az
ovezetben a jarmivek (kerékparok és — leegyszer(isitve — a célforgalomban kozlekedd
gépjarmiivek) legfeljebb 20 km/h sebességgel kozlekedhetnek.

Az ovezeti kijelolés célja a gépjarmi-forgalom csillapitasa, a védtelen kozlekedok,
kiilonosen a gyerekek biztonsaganak novelése és a kornyezetmindség javitasa.

Kijelolése minden esetben forgalomcsillapité eszkézok gondosan megtervezett
alkalmazasat feltételezi. Illyenek az utzarak, zsakutcak kialakitdsa, az utpalya elhuzasa,
szlkitése, a forgalomlassité kiiszobok, a szintemelések, berlini parnak, kélni tanyérok, az
optikai beavatkozasok, a parkolasi rendszer atalakitasa.

Arvédelmi toltés

Az arvédelmi toltésen vezetett kerékparforgalmi nyomvonalak kialakitasa gazdasagos és
jo megoldas, de tobbségiik f6ként szabadidds célu kerékparozasra vald, figyelemmel arra
is, hogy a vizszint fliggvényében lezarasukra is sor kertilhet. Ugyanakkor ma mar vannak
olyan arvédelmi toltések is, amelyek alkalmasak hivatasforgalmi nyomvonalak vezetésére
is. A kerékparozas miiszaki feltételrendszerét a viziigyi szervezet jogosult meghatarozni.
Gyalogosokkal kozos hasznalata feliileten Kijelolt Kkerékparforgalmi
létesitmények.
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Gyalog- és kerékparut

A gyalogosokkal kozos feliileten, jardaszinten, Gyalog- és kerékparut, Gyalog-és
kerékparut vége jelz6tablakkal (melyek mutatjak, hogy a létesitmény elvalasztas nélkiili,
vagy elvalasztott-e, utébbi esetben a gyalogosok és a kerékparosok szamara szolgal6
oldalt is) kijel6lt kerékparforgalmi létesitmény.

El6nyei Hatranyai
o Lényegében megegyeznek a kerékparutnadl | ¢ Nagyrészt megegyeznek a kerékparutnal
elmondottakkal elmondottakkal, azzal, hogy a létesitménytipus

lényegébdl fakado konfliktusok és
veszélyhelyzetek gyalog- és kerékparutakon
még hatvanyozottabban jelentkeznek, mint
kerékparutakon

e A vakok, gyengénlatdk szamara a kozlekedés
nehezebbé valik: a gyalog- és kerékpariton
nem latjdk a Kkerékparos osztévonalat,
szintbeni siillyesztéseknél, és a jardaszintre
emelt atvezetéseknél hidnyoznak szamukra a
taktilis informacidk.

Gyalogos-kerékparos dvezet (csillapitott forgalmu teriilet 3.)

A Gyalogos és kerékparos ovezet és Gyalogos és kerékparos ovezet vége jelzétablakkal
kijelolt zona (gyalogos-kerékparos oOvezet) utjai a gyalogosok és kerékparosok
kozlekedésére szolgalnak, mas jarmiivek Kkozlekedése tilos, illetve kozutkezel6i
engedélyhez kotott.

El6nyei Hatranyai
o Lehet6vé teszi, hogy kerékparral is elérheték | e Nincsenek.
legyenek a jarmiiforgalom el6l elzart
belvarosi uti célok.

4.3.2  Kerékpdrparkolds, multimodalitds

A megfelel6 kerékparos infrastruktira kiépitésének elengedhetetlen feltétele, hogy a
kerékparosok szamara alkalmas kerékpartarolék legyenek kialakitva, mind a kiindulo,
min a célallomasnal. Ez azt jelenti, hogy legjobb esetben a lakoépiileteknél,
kozintézményeknél, munkahelyeknél, vasutallomasoknal és egyéb kerékparos forgalmat
vonzo létesitményeknél sort kell keriteni a szolgaltatds szinvonalanak megfelel6
kerékpartarolok létesitésére.

A 2009-ben hatalyba lépett Kerékparforgalmi létesitmények tervezése cimii Utiigyi
Miiszaki Eléiras (UT 2-1.203:2009) szerint a kerékparos infrastruktiira kialakulasanak,
elterjedésének, és megfeleld szinten torténé fenntartasanak alapfeltétele a biztonsagos
tarolas, illetve parkolas. Azon helyeken, ahol jelentdsebb turisztikai dtvonal, latvanyossag,
vagy kerékparos utvonal talalhaté célszeri a kerékpar tarolékon, parkolokon kiviil

kerékparos pihendket is kialakitani.

A Magyar Kerékparos Klub miiszaki ajanlasa azon altalanos kovetelményeket, melyeknek
a kerékparos tarolasnak, parkolasnak célszeri megfelelnie.
(http://kerekparosklub.hu/szakmanak/parkolas/kerekparparkolokhoz-muszaki-

ajanlas)
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A kerékpartarolék kialakitasara sokféle megoldas lehetséges, az egyszer(i tamaszoktél a
zart rendszerid kerékpartarolokig.

Megfelel6 tamasz kialakitasaval szemben tamasztott altalanos kévetelmények:

e barmilyen fajta kerékpar (férfi, néi vazas, MTB, orszaguti, trekking,
kemping, gyermek stb.) elhelyezhet6 és rogzithetd legyen

e elsd vagy hatso kosarral, taskaval, gyermekiiléssel felszerelt kerékpar is
elhelyezhet6 és rogzithetd legyen

e a kerékpar elhelyezését, eltavolitdsat ne akadalyozza a tobbi, (mellette
vagy szemben) mar elhelyezett kerékpar, a kerékparok ne érintkezzenek
egymassal, a kerékparos ruhazatat ne szennyezze be a tébbi kerékpar.

e akerékpar elhelyezése legyen egyszert, gyors, kényelmes; a kerékpart ne
kelljen felemelni, a rogzitéséhez ne kelljen lehajolni

e biztositson megfelel tAmasztékot a kerékparnak, a kerékpar ne tudjon eldélni

e atamasz kerékparral érintkez6 részein ne rongalja a kerékpart (kerék, fényezés,
valtd)

e tegye lehet6vé a kerékpar vazanak ill. legalabb egyik kerekének
rogzitését (a kerékparos sajat zarjaval)

e atamasz legyen elmozditas ellen rogzitve

e atarolo legyen ellenallé a rongalassal szemben

e atarolo legyen konnyen tisztithaté

e teljesitse a vonatkozo6 biztonsagi elirasokat és szabvanyokat

e hosszabb tarolas esetén a kerékpartarol6 védje a kerékpart csapadék ellen

A tapasztalatok azt mutatjak, ha a tarolé elhelyezése vagy kialakitasa nem megfeleld,
akkor a kerékparosok egy része az egyszeri(ibb és kényelmesebb moédon fogja elhelyezni
a kerékpart: a bejarathoz legkozelebbi oszlophoz rogzitik, a kerékpart keresztben
helyezik el az els6 kerék befogasara alkalmas tamaszoknal stb.

A leginkabb bevalt, és ezért a kerékparos szervezetek altal is javasolt kerékpartamasz az
un. tamasztokeret (forditott U-csd, a szakirodalom Sheffield-tamaszként is emliti), amely
egyfel6l egyszeriien telepithetd, olcsé megoldas, ugyanakkor a célnak tokéletesen
megfelel, a kerékpar gyorsan és kényelmesen elhelyezhet6 és biztonsagosan rogzithetd
akar a vaznal, akar a kerekeknél

Sheffield tamasz (forditott ,,u” csd)

Nem okoz gondolt sem a kerékparra szerelt kosar, sem a gyermekiilés. A tAmasztokeret
megfelel6 méretei: kb. 80 cm magas, 80 cm széles, és a két tamasz kozotti tavolsag
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legalabb 120 cm - igy egy tamaszhoz mind a két oldalrél lehet kerékpart rogziteni.

Egy keresztmerevitd beépitésével a ndi kerékparok vaza is kénnyedén rogzithets. A
pontos kialakitas az ,,U” alaktol eltérd is lehet, a 1ényeg, hogy a kerékpar mind a vaznadl,
mind a kerekeknél rogzithetd legyen.

A legbiztonsagosabb megoldas a zart, személyzet vagy elektronikus beléptetd rendszer
altal védett tarolo (ketrec vagy épiileten beliil egy terem) ill. a zarhaté kerékpartarto
dobozok. Ezek a megoldasok nemcsak a kerékpart, hanem a rajta 1évd felszereléseket és
mtartozékokat (sisak, ruhazat) is védik a lopastél.

A kerékpartarolok helyének meghatarozasakor, és kialakitasakor fontos tényez6, hogy a
kerékparosok a kozlekedési eszkozok megalléiban, allomasain, a multimodalis
csomopontok kozelében hosszabb ideig parkolnak, illetve taroljak a kerékparjukat, ezért
a kerékparrdl leszallva minél el6bb igyekeznek a kerékpart megfeleld taroloba elhelyezni.

Kilonosen igaz ez az ingazé forgalomra, akik koézlekedési médot valtanak, mikor a
kerékparrol leszallnak. Altalanos gyakorlat, hogy a kozlekedési eszkozok allomasain B+R
parkoldkat létesitenek. A B+R parkolok kialakitdsanal tigyelni kell arra, hogy a kerékparos
a kerékparrol leszallva kényelmes Uton érje el a tovabbutazashoz hasznalt jarmiivet.

Szigetmonostor teleptilésen fedett B+R parkoléként miikodd kerékpartarolas jelenleg a
Nagyduna sétanyon a gyalogos és kerékparos komp kérnyezetében van kiépitve, azonban
az lzletek, posta, bankfidk, iskola, 6voda kornyezetében mindenhol célszerl
kerékpartamaszok, taroldk kialakitasa.
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Nagyduna sétany gyalogos és kerékparos komp kb.

50 féréhelyes fedett B+R jellegii kerékparparkolé

Madach tér (piac) kérnyezetében megfeleld
mindségii kerékpartamaszok

Jelenleg kerékpartdmaszok vannak elhelyezve a kozintézmények, kereskedelmi és
szolgaltatd 1étesitmények kozvetlen kornyezetében, ezek szama és allapota valtozo, a

helyi igényeknek sok esetben nem felelnek meg.

Vasmacska terasz el6tti elavult kerékpartamaszok

Nagyna sétany hianyzé kerékpartamaszok

Jelent6sebb kerékparfejlesztés esetén a mar most sem, de a jovdbeli igényeket és
szolgaltatasi szintet bizonyosan nem fogjak elérni, ezért ezen tamaszok darabszama és

kiépitésének tipusa fejlesztendd.

Javasolt fedett kerékartarolas

A jelenlegi és javasolt kerékpar tarolasi fejlesztéseket els6sorban a forgalomvonzé
létesitmények kornyezetében javasoljuk, azok pontos helye tovabbi tervezési fazisban

jelolendd ki.

60




Szigetmonostor Kozség — Kerékparforgalmi Haldzati Terv aktualizalasa

4.3.3  Kerékpdros utirdnyjelzé tablarendszer

Szigetmonostor esetében nem talalkozunk olyan rendszerszer( tajékoztatassal a
telepiiléskapuknal, mely arra utalna, hogy a varos kerékparos barat lenne, és
utiranyjelzo6 tablarendszer sincs hal6zati szinten kiépitve.

1€ Budakalasz @ :
@9 Szentendre A

Kerékparos utiranyjelz6 tablak

A varoson beliil ugyan a kerékparos utiranyjelz6é rendszer nem taldlhatd, azonban
tajékoztatoé tablak sok helyen kihelyezésre keriiltek, melyeken a varoskozpont és a
forgalomvonzd, turisztikai, illetve intézményi épiiletek feltiintetésre kertiltek. Illyen
informaciés tabla van kihelyezve a Parti Ut és a Szentendrei ut csatlakozasanak
kornyezetében az arvizvédelmi toltésen.

Parti Ut - Informacioés tébla

4.34  Kerékpdrosbardt fejlesztési alapelvek

Szigetmonostor belteriiletének kerékparosbarat atalakitasat els6sorban az alabbi
beavatkozasokkal lehet megoldani:

o meglévd, kijelolt kerékparforgalmi 1étesitmények javitasa, sziikség szerint
elvégzenddek, a burkolatallapot javitasatol a keresztmetszeti atalakitasig.
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e Kkerékparforgalmi létesitmények vonatkozdsdban a tajékoztaté tablarendszer
kiépitése sziikséges.

o forgalomcsillapitas, forgalom- és sebességcsokkentés sziikség szerint 0j épitett
vagy jelolt elemek létesitésével.

e egyiranyu utcak megnyitasa kétiranyu kerékparforgalomra: ,Kivéve kerékpar”
kiegészitd tabla, keresztez6 iranyokban a megfelel6 tablazas, burkolat jelek, felallo
helyek, torkolati kerékparsavok, kerékparos piktogramok Ilétesitenddk, és a
csomépontokban az els6bbségi viszonyokat megfelel6en szabalyozni kell.

Koztertileti kerékparparkolok:

e A tervezéssel érintett utca szakaszokon kerékparparkolokat Kkell tervezni a
koérnyezd intézmények, uzletek funkciojabol fakad6 igényekhez igazodva,
forgalomtechnikai eszk6zokkel és utcabutorokkal 6sszhangban.

e A kerékpartamaszok utfeliileten parkoldsavba vagy jarda vagy zoldfeliiletre
kertilnek, helyszinenként 10-20 db.

e Rév kikotoknél fedett B+R taroldk létesitendbek

4.3.5  Javasolt tervezési paraméterek

A tervezett létesitmények javasolt tervezési paramétereit az e-UT 03.04.11 sz.
,Kerékparforgalmi létesitmények tervezése (A KTSZ kiegészitése)” c. Utiigyi Miiszaki
El6irds alapjan hatdroztuk meg a halozati szerep és a tervezési sebesség
figyelembevételével. A tervezett 0j létesitményeket ,B” és ,C” haldzati szereppel
javasoljuk kialakitani.

Létesitmény tipusa Halozati szerep Tervezési sebesség Hasznalati szélesség [m]
Kisforgalmu kozut ,B” és ,C” - -
Kerékparos nyom ,B” > 20 km/h 1,00

Burkolt Gtpadka B >20 km/h 1,00
Nyitott kerékpdrsav L <20 km/h 1,25/3,50/1,25 (min. 6,0)
Kerékparsav o <20 km/h 1,00
Elvalas.'ztas nlelktjllllgyalogf B és.C" <20 km/h 275
és kerékparut
Elvalasztott gyalog:- és 6% <20 km/h 3,75 és 4,50
kerékparut
Kétiranyu kerékparut e <20 km/h 2,00
Egyiranyud forgalma ut
elleniranyu kerékparos ,B” és ,C" “ “

forgalommal

4.3.6  Alkalmazhatd létesitmények
Kisforgalmu utca

2000 E/h kozuti forgalomnagysag alatti utcakban a kerékparos a kozuti fogalommal
ko6zos utpalyan halad a KRESZ szabalyainak megfelel6en.
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Kerékparos nyom

Kerékparnyom olyan fontosabb utaknal fordul el8, ahol kiilon kerékparsav kialakitasara
nincs sziikség vagy lehetdség, ezért annak széls6 savjain sarga kerékparos piktogramok
jelzik a kerékparos forgalom preferalt helyét. Itt a kerékparos a tobbi jarmiivel osztozik a
savon.

A meglév6 utburkolati jelek eltavolitdsa nem sziikséges, pusztdn forgalomtechnikai
beavatkozast igényel. A burkolati jelek szine sarga.

a) Részlegesen vagy teljesen burkolt utpadka

A kerékparos forgalom szamara a KRESZ az utpadkan haladast irja eld, ha az utpadka erre
alkalmas. Ezt a lehet&séget segiti el6 az Utpadka részleges vagy teljes burkoldsa. A
forgalmi savot és a burkolt utpadkat uttest széle vagy uttest kijarati széle burkolati jellel
kell elvalasztani.

Burkolt utpadkanal a kerékparos nem a gépjarmiivek forgalmi savjaban halad, hanem
azon kiviil, a burkolt utpadka feliiletén. A részleges vagy teljes burkolasu utpadka nem
o6nall6 kerékparforgalmi létesitmény. A részlegesen vagy teljesen burkolt utpadka
forgalomtechnikai jelzése tilos.

b) Nyitott kerékparsav

A nyitott kerékparsav az utpalya mindkét oldalan burkolati jellel elvalasztott 1,25 m
széles sav, melyet indokolt esetben mind a kerékparosok, mind a gépjarmiivek
atléphetnek. A kozuati utpalya forgalmi savonkénti minimalis savszélessége 3,50 m. A
burkolati jelek szélessége 0,12 m, kiosztasa 1,50/1,50. A burkolati jeleket fehér szinben
kell elkésziteni. A meglévo hosszanti burkolati jeleket el kell tavolitani.

c) Kerékparsav

A kerékparsav az uttest feliiletén kialakitott sav kerékparok részére, amit szintén sarga
vonallal jel6lnek ki, leggyakrabban a jarda (esetleg parkolosav) és az uttest tobbi része
kozott. A kerékparsav minden esetben egyiranyt, amin ugyanigy a menetirany szerint
kell haladni.

Az tuttest két szélén kijelolt kiillonleges forgalmi sav. Szélessége 1,00-1,25 m. A burkolati
jeleket szine sarga.
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d) Elvalasztas nélkiili gyalog-és kerékparut

Az elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut olyan ut, amin se csikkal, se mashogy
nincsenek elkiilonitve a gyalogosok és kerékparosok, ezért azt kozosen hasznaljak. Ezért
ilyen utakon fokozott figyelemre van sziikség a balesetek elkertiilésére. Az elvalasztott és
az elvalasztas nélkiili gyalog- és kerékparut is rendszerint olyan helyeken talalhato, ahol
nincs hely kiilon kerékparutat, vagy kerékparsavot épiteni, de emellett kiils6, jellemzben
anyagi tényezok is kozrejatszhatnak ezen egyszeriibb utak kialakitasaban. Az elvalasztas
nélkiili gyalog-és kerékparut burkolatanak szélessége 2,75-3,50 m. A gyalogosok és a
kerékparosok kozos feliileten haladnak. A burkolati jelek szine sarga.

e) Elvalasztott gyalog- és kerékparut

Az elvalasztott gyalog- és kerékparut olyan ut, amit egy sarga csikkal kettéosztanak, hogy
az egyik oldalat a gyalogosok, a masikat a kerékparosok hasznaljak. Ezt tablakkal és az
utak térfelére festett piktogramokkal is jel6lik.

Az elvalasztott gyalog-és kerékparut burkolatdnak minimalis szélessége 3,75 m. A két
felliletet egymastdl fizikailag el kell valasztani. A kerékparut tengelyébe terel6vonal
festendd. A terel6vonal kiosztasa 1,50-1,50, szélessége 0,12 m. A burkolati jelek szine
sarga.

f) Onallé, egyiranyu és kétiranyu kerékparut
Az egyirdnyu kerékparut az ut két oldalan, a kozuti forgalomnak megfelelé iranyban
vezeti a kerékparos forgalmat, ami forgalmi szempontboél kedvezd. Az egyiranyu forgalmi

rendet utburkolati jelekkel egyértelmiivé kell tenni. Lakott tertileten beliil kerékparsavval
kedvezden kombinalhaté.
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A kétirdnyu kerékparut altaldban a kozut egyik oldalan 1étesiil, és k6zos feliileten vezeti
mindkét iranyud kerékpdaros forgalmat. Két szélét folyamatos sarga vonallal kell kijeldlni,
a kétiranyu kerékparut esetében pedig tengelyében szaggatott sarga terel6vonalat kell
alkalmazni.

A kerékparut burkolatanak szélessége 2,00-2,25 m. A kerékparos iranyokat tengelybe
festett terel6vonallal kell jelolni. A terelévonal kiosztasa 1,50-1,50, szélessége 0,12 m.
Kerékparut szélén folytonos vonal festendd amennyiben a burkolat megvilagitasa nem
megfeleld, illetve ha a kerékparut burkolt feliilethez csatlakozik. A burkolati jelek szine
sarga.

¢ A
|

4.3.7  Csillapitott forgalmt dvezetek

A kerékparos kozlekedés biztonsaganak novelése, a kerékparos barat fejlesztések egyik
fontos eleme a forgalom és /vagy sebesség csillapitds. Ennek egyik megoldasa lehet a
korlatozott behajtasu 6vezetek, zonak kialakitasa.

Szigetmonostor Dbelteriiletén jelenleg is sok esetben megtalalhatéak ezen
forgalomtechnikai megoldasok, melyekkel a csillapitott forgalmu, valamint sebességli
terliletek, utcak kijelolésre keriiltek. Ezen megoldasok a kerékparozhatdsag feltételeit
teljesitik.

Tekintettel arra, hogy a vizsgalt teriilet maga a telepiilési belteriilet, igy a vizsgalt
teriileten belil a 30 km/h sebességli és a lako pihend Ovezet alkalmazasa az egyik
leghatékonyabb maédja lehet a kerékparosbarat hal6zat kialakitdsanak.

Az dnkormanyzat 2016-ban a Képviseld Testiilet ltal hozott dontése értelmében az egész
telepiilésen 40 km/h sebességkorlatozast tervez bevezetni. Tekintettel arra, hogy
ezen sebességcsillapitas a Magyar Kozut Nzrt-t is érinti, igy az egyeztetések jelenleg is
folyamatban vannak.

Ezen kiviil az 6nkormdanyzat szandékaban 4ll a teljes Horanyi udiiloteriiletet Lako-
pihendé ovezetté atalakitani.

Mindkét intézkedés egyben szolgalja a kozlekedés biztonsag novelését, mely kedvezd
lehet a kerékparral kozleked6k szamara is.
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A meglévl és elsGsorban a tervezett csillapitott forgalmi 6vezetekben az alabbiak
teljesitésére azonban toérekedni kell:

- Terlletre kiterjedd forgalomcsillapitassal (30-as zo6na, laké-pihend oOvezet,) a
kozuti forgalom és a kerékparos forgalom atlagsebességét minél jobban kozeliteni
kell egymashoz.

- Korlatozott sebességli 6vezet kialakitasa: a kerékparos és a kozuti forgalom
azonos utfeliileten, a korzethataron jelolt megengedett legnagyobb sebességgel
kozlekedhet, a gyalogos forgalom kiemelt szegéllyel, vagy zoldteriilettel, arokkal
elvalasztott.

- Laké-pihend ovezet kijelolése: valamennyi kozlekedésben résztvevd altalaban
azonos fellleten kozlekedik, a gyalogosok els6bbségével, a kozuti forgalom
korlatozott mértéki és sebességii (20 km/h).

- Gyalogos és kerékparos ovezet (zona) kialakitasa (KRESZ 13. §.): Uitjai a gyalogosok
és a kerékparosok kozlekedésére szolgalnak, egyéb jarml kozlekedése az
ovezetben tilos, illetve korlatozott. Kerékparosoknak az ut szamukra burkolati
jellel elvalasztott vagy eltérd szinli burkolattal megjelolt részén kell kozlekedni,
legfeljebb 20 km/h sebességgel. Az it egyéb részein a kerékparosok - a gyalogosok
veszélyeztetése nélkiil legfeljebb 10 km/h sebességgel kozlekedhetnek.

- A kerékparosok szamara kijeldlt utfeliileten a gyalogosok nem kozlekedhetnek. A
gyalogos és kerékparos dvezetben kerékparos utpalya vagy eltérd (pl.: téglavoros)
szinli, vagy eltérdé anyagu, texturaju burkolattal, ,K”szegéllyel vagy alacsony
kiemelt szegéllyel 1étesithetd. Célszerl a kerékparos kozlekedés céljara kijelolt
utvonal szintbeli elvalasztdsa a gyalogos kozlekedéstdl.

- A csillapitott forgalmau teriileteken a kerékparos forgalom szamara egyértelmiien
jelezni kell a csatlakozé kerékparos halézati iranyt.

4.3.8  Kerékpdrosbardt forgalomtechnikai dtalakitdsok, korrekciok.

A fejlesztési teriileten beliil a forgalom és sebességcsillapitassal nem érintett itvonalakon
szliikséges lehet a kerékparosok kozlekedésbiztonsaganak novelése.

A forgalombiztonsag novelésére a ezen utpalyakon a kozlekeddk figyelemfelkeltésére és
a kerékparosok iranymutatasara alkalmas burkolati jel, kerékparos nyom felfestése
vagy nyitott Kkerékparsav Kkialakitidsa lehet célravezetd, természetesen a
létesitményeknek megfelel6 forgalomtechnikai jelzések alkalmazasa indokolt.

A kerékparos nyom ott alkalmazhato, ahol a kerékparos forgalom kozuti forgalomtol
torténd elvalasztasa nem feltétlentil sziikséges, vagy a szabalyozasi szélességen beliil
valamilyen okbdl nem lehetséges, vagy fontos a kerékparos forgalom jelenlétének
kihangsulyozasa, vagy a kerékparforgalom szempontjabdl fontos a halézati elemek
folytonossaganak jelolése.
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A kerékparos nyom elsésorban a gépjarmiivezet6k szamara jelenthet figyelemfelhivast, a
kerékparosoknak pedig a haladds nyomvonalat és iranyat jelzi. Ilyen helyszinek lehetnek
kozepes forgalmu utak, a csomdponti atvezetések, jarmiiosztalyozok, stb.

A kerékparos nyom nem 06ndllé épitett létesitmény, hanem a meglévé utpalya vagy
forgalmi sav felliletére festett sarga szind burkolati jel, tehat a kerékparos nyom nem
noveli meg az Utpalya vagy forgalmi sav szélességét, hanem azon helyezkedik el.

A burkolati jelek pontos helyzetét az alkalmazas kornyezetének, korilményeinek
koriiltekinté figyelembevételével kell meghatarozni. A parhuzamos parkol6k mellett
kialakitasra keriil6 kerékparos nyomnal figyelembe kell venni az ajtdnyitdsok miatti
oldalakadaly tavolsagot. A jeleket ennek figyelembe vételével kell elhelyezni a burkolaton.
A Kkerékparos nyom alkalmazhaté normal szélességii forgalmi savon beliil (3,00-3,50
meéter) vagy az utkategoriahoz tartozé forgalmi savnal szélesebb forgalmi savban (3,50-
4,50 méter).

A nyitott kerékparsav olyan kiilonleges kerékparsav, amely a kerékparosok szamara
létesiil, de indokolt esetben mind a kerékparosok, mind a gépjarmiivek atléphetnek a
mellettiik 1év6 forgalmi savba. A nyitott kerékparsav az utpalya mindkét oldalan 0,12-0,12
cm fehér szinli 2-2-es vonalkiosztasu szaggatott burkolati jellel jelolt, elvalasztott,
(1,0+0,25) 1,25 méter széles sav. A kozuti forgalom forgalmi sdvjanak minimalis
szélessége 3,50 méter. Ez a k6zépsd sav kétiranyu forgalom céljara hasznalt feliilet. A
nyitott kerékpdarsav lakott teriileten a kerékparosok haladasi helyét jeldli ki az utpalya
szélességén beliil ott, ahol zart kerékparsav kialakitasara nem all rendelkezésre elegendd
szélesség.

A kozuti forgalom a kerékparos részére kijelolt nyitott kerékparsavot is igénybe veheti,
de csak akkor, ha azon nem koézlekedik kerékparos. Sziikség esetén a kerékparos is
kiléphet a nyitott kerékparsav teriiletébdl. E savok kiépitése olyan utaknal, amelyeknél
fokozott a parkolasi igény és intenziv az atmend forgalom, vagy nagy a rakodasi igény,
csak akkor ajanlhatd, ha szigordan érvényesitésre keriil a megallasi vagy varakozasi
tilalom, vagy parkolok és rakodé helyek 1étesiilnek az utfeliileten kiviil.

4.3.9  Jelz6ldmpds csomdpontok

Szigetmonostor esetében jelz6lampas csomopontok nincsenek kialakitva, a tervezett
fejlesztések keretében jelz6lampas csomoépontok kialakitasa nem sziikséges.
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5. A TERVEZETT FEJLESZTES BEMUTATASA

5.1. A Kkerékparos infrastruktura fejlesztései

Szigetmonostor esetében a tervezett fejlesztés teljes mértékben 6sszhangban van a
teleptilés tavlati kerékparos fejlesztéseivel, a telepiilésszerkezeti tervben és szabalyozasi
tervben szerepl6 tavlati kerékparos nyomvonalakkal.
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20. dbra Tervezett kerékpdros turisztikai kér dtnézeti helyszinrajza
és jellemz6 miiszaki tartalma

A tervezett turisztikai célu infrastruktura fejlesztés soran 10 allomashelybdl allé
kerékparos turisztikai kor éptl ki, mely allomasokat 6sszekotd utszakaszok jellemzé
beavatkozasai az alabbiakban kertilnek ismertetésre:

1. Hatarcsardai rév - Kiépitett kerékparut kozotti szakasz (11307 j. ut)
valamint csatlakozas a 1113 j. athoz

A hatarcsardai révhez vezet6 Rév utca esetében sziikséges burkolt padka kialakitasa
1,25m (min 1,00m) szélességben a meglévé burkolat mellett, optikailag felfestéssel
elkiilonitve. Burkolt padka melletti szakaszon 30 km/h sebesség korlatozas bevezetése,
mivel a ,forgalmi savok” kozott nem lehet elvalasztd vonalat felfesteni. Bozot és
cserjeirtas, fakivagas. Kerékparut kiépitése a Rév utca - F6 utca csp-t6l a Rév utcaban mar
kiépitett kerékparutig, a kavézo el6tti teriilet (jarda/murvas parkold) felhasznalasaval.
Ravezetés a kialakitasa a 1113 j. utra (F6 utca)
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2. Fo6 utca (1113 j.) Rév u. - Kossuth tér kozott valamint Matyas kiraly tér -
Madach tér - F6 utca kozott

Ezen a szakaszon jelenleg nincs kerékparos létesitmény kijeldlve, ezért figyelembe véve
az utszakasz miiszaki paramétereit kerékparos nyom felfestése torténhet meg, ezzel
egylitt azonban a burkolat szélesség miatt sebesség korlatozas bevezetése is indokolt.

3. 1113 j at (Madach tér - F6 utca csp-tél) - 11306 j. ut (Szentendrei at) csp
kozott

A 1113 j. Gt esetében Kerékparos nyom felfestésének lehetésége az UME és a
rendelkezésre allo6 forgalmi adatok alapjan vizsgaland6. EUROVELO 6 kiépitése
ugyanakkor szintén figyelembe veendd, hiszen annak tervezett nyomvonala a F§ utca
mentén huzodik. Amennyiben az Eurovelo 6 megépitése csak tavlatban térténik meg, ugy
a kerékparos nyom felfestése a fejlesztés megvaldsitasakor elvégzendo.

4. 11306 j. at (Szentendrei ut) - Szentendrei rév kozotti szakasz

A Szentendrei révhez vezet§ utszakasz esetében kerékparos infrastruktura
beavatkozasra nem keriilhet sor, tekintettel az ivévizbazis és kutak kézelségére, azonban
kitablazassal jelolhet6 a kerékparos kozlekedés.

5. Szentendreiut (11306 j. orszagos kozut) Szentendrei rév és Nagydunasétany
kozotti szakasz

Jelenleg a Szentendrei t, mint orszagos kozut a Magyar Allam tulajdona, és a Magyar
Kozut Nzrt kezelésében 1évd Utszakasz, mely jelenleg egy mart aszfaltos burkolt utként
miikodik. Ezen utszakasz felujitasa a kerékparos turisztikai kér megvalositasaval
elengedhetetlen, mely feltjitas soran a burkolat 4,00 - 4,20 méter szélességben, 0,5-0,5 m
foldpadkaval, és 0j aszfalt kopdréteggel ellatott itszakaszként épiilne ki.

6. Szentendreiut (11306.jorszagos kozit) Nagyduna sétany - Dunakeszi komp
kozotti szakasz

A PM_KEREKPARUT_2018/30 szamu tamogatdasi szerzédéshez kapcsolédéan 2020-ban
megvaldsult kerékparos fejlesztés kovetkeztében ezen szakaszon kerékparnyom felfestés
kertilt kiépitésre, igy a kerékparos turisztikai kor megvaldsitasa soran infrastrukturalis
beavatkozasra nem kell sort keriteni.

7. Nagyduna sétany - Szentendrei ut - Monostori ut kozotti szakasz

A PM_KEREKPARUT_2018/30 szamu tamogatasi szerzédéshez kapcsolédéan 2020-ban
megvalosult kerékparos fejlesztés kovetkeztében ezen szakaszon kerékparnyom felfestés
kertilt kiépitésre, igy a kerékparos turisztikai kor megvaldsitasa soran infrastrukturalis
beavatkozasra nem kell sort keriteni.

8. Monostori ut - (Nagyduna sétany - Fiizeserdo utca kozotti szakasz)

A PM_KEREKPARUT_2018/30 szamu tamogatdasi szerzédéshez kapcsolédéan 2020-ban
megvaldsult kerékparos fejlesztés kovetkeztében ezen szakaszon nyitott kerékparsav
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valamint kerékparnyom felfestés kertilt kiépitésre, igy a kerékparos turisztikai kor
megvaldsitasa soran infrastrukturalis beavatkozasra nem kell sort keriteni.

A Monostori emlékhely kornyezetében egy murvas parkol6 kialakitasara kertl sor, mig a
Monostori at - Afonya tér kozotti Gitszakasz murvas burkolattal torténd feldjitasa torténik

meg.
9. Fiizeserd6 utca (Monostori ut - Arpad ut kézotti szakasz)

Ezen a szakaszon jelenleg nincs kerékparos létesitmény kijelolve, ezért figyelembe véve
az utszakasz miiszaki paramétereit kerékparos nyom felfestése torténhet meg.

10. Arpad utca (Fiizeserdé u - Bajcsy Zs u. kozotti szakasz)

Ezen a szakaszon jelenleg nincs kerékparos létesitmény kijelolve, ezért figyelembe véve
az utszakasz miiszaki paramétereit kerékparos nyom felfestése torténhet meg.

Szigetmonostor Kézség Onkormanyzata 2018. évben a BOKUT-TERV Kft. tervezésében
megterveztetett egy, a Horanygyongye és Vadvirag utca keresztez6désében létesitend6
kerékparos pihend helyet, mely beruhazas szintén palyazati forrasbdl valésulna meg,
annak nyertessége esetén. Ezen kerékparos pihendhely kialakitasa soran 8 db
kerékpartamasz kialakitasaval, parhuzamos felallasu gépjarmi parkoloval, zoldfeliilettel,
és térko burkolattal kiépitend6 kerékparos pihendhely keriilt megtervezésre.

1v:04054,13
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21. 4bra - Tervezett kerékparos pihend kialakitasa
Horanygyongye és Vadvirag utca keresztezédésében

Szigetmonostor K6zség Onkormanyzata 2020. juniusaban a Tandem kft. tervezésében
elkészittette a kozséget érintd 0sszes rév és komp kikot6 kornyezetében tervezett fedett

illetve fedetlen kerékparparkoldk egyszertsitett tervét ,SZIGETMONOSTOR,
KEREKPARTAROLOK LETESITESE A REVEKNEL ES KOMPOKNAL” cimmel.

Ezen tervezett fejlesztés keretében a godi és szentendrei rév, valamint a Hatarcsarda és

meg, az alabbi bontasban:

Dunakeszi komp koérnyezetében fedett/fedetlen kerékparparkold kiépitése valdsulna
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1. Godi rév 84 db fedett kerékpartamasz

2. Pasztori rév 30 db fedett kerékpartamasz

3. Hatarcsarda komp 50 db fedett kerékpartamasz

4. Dunakeszi komp 10 db fedés nélkiili kerékpartamasz

Pasztori rév:

Javasolt a meglévd fedett kerékpartdmaszok bovitését hossziranyban a SZIV SE
sportegyeslilet telephelyének keritése mentén, és a meglévd allvanyok cseréjét
kedvezdbb kialakitasi vaztartds tdmaszokra. Osszesen kb 30 db kerékpartamasz
javasolt. A tdmaszok alatt térkd burkolat tervezett.

Hatarcsardai komp
Javasolt egy 1j 10*6 m alapteriilet(i burkolt és fedett kerékpartarolét kiépiteni, két sorban

,U” tipusd tdmaszokkal. Ez kb. 50 kerékpar tarolasara alkalmas.

Godi rév

Itt a meglévd kedvezdtlen kialakitasu kerékpartamaszok cseréje sziikséges. Burkolat
épitése nem sziikséges, mert jelenleg is lebetonozott a teriilet. A meglévd fedél nem elég
széles ahhoz, hogy alatta két sorban U-tipusu kerékpartamaszokat helyezziink el, ezért itt
a tetd gerince alatt kdzépen, egymassal szemben két sorban vaztartos kerékparallvanyok
elhelyezése javasolt, melyeket a meglévé beton burkolathoz csavarokkal le lehet
rogziteni. Annyi tamaszt javaslunk elhelyezni, amennyi elfér a meglévd fedél alatt, ami
elérelathatéan 14 db, 2,1 m hosszu, 6 allasos allvany, ami 84 db kerékpar tarolasara
alkalmas.

Dunakeszi komp
[tt a kisebb kerékpartarolasi igénynek megfelel6en csak 5 db U-tipusu kerékpartamasz
10 férohely keriilne elhelyezésre, fedél nélkiil, térkoves placcon.

Mivel a tulparton az uti célok gyalog tavol talalhatéak, igy igény lenne a kompnal
kerékparos bérletet/tombjegyet bevezetni, vagy a helyieknek a kerékparszallitashoz
kedvezményt biztositani, esetleg ingyenessé tenni (benne lehetne a kerékparszallitas a
személyjegy araban a helyieknek). Ezen intézkedéseket azért sziikségszertiek, mert
jelenleg a gépjarmivel val6 atkelés tombjeggyel nagyjabol azonos arban jon ki, mint a
kerékparral torténd atkelés, annak ellenére, hogy az el6bbi tobb helyet foglal a kompon,
és nem is kornyezetbarat kozlekedési mod.

s e o =

]avasolt fedett kerekpétérolék rév és komp kikoték kérnyezetében
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5.2. Kozbringa

Szigetmonostor kézségben kozbringa rendszer nem lizemel. Az elképzelések szerint a
Budapest teriiletén iizemel6 MOL BUBI kozbringa rendszer osszekotésre kertil
Szentendrével.

A fejlesztésr6l a kormany ,a Dunakanyar kiemelt turisztikai fejlesztési térség
meghatdrozadsdrdl, valamint a térségben megvalésitando egyes fejlesztésekrol” cimi
1550/2017. (VIII. 18.) Korm. hatarozata rendelkezik. A beruhazas az aktiv turizmus
fejlesztését hivatott szolgalni, amit a kormany 1 millidrd forintos hazai forrasbdl kivan
megvaldsitani.

5.3. Szervezeti-miikodési hattér

Korabbi fejezetben mar bemutatasra keriilt a jelenlegi szervezet és miikodési hattér. A
fejlesztések eredménye Kképpen az oOnkormanyzat éves Kkoltségvetésében az
utfenntartasra betervezett keretbdl torténik a karbantartas, tizemeltetés, amennyiben a
fejlesztés miatt a korabbi keretdsszeg nem elegendd, ugy a kés6bbiekben a keretdsszeg
emelése sziikséges.

A fejlesztés megvalosuldsa esetén a tdmogatdsi 0sszeget, a palyazat lebonyolitasat, a
megvalodsitast és ahhoz tartozo kifizetéseket elkiilonitett szamlan kell kezelni, melynek
érdekében az 6nkormanyzat elkiilonitett szamlat nyit.

5.4. Kerékparos adatgyiijtés

A rendszeres (kézi vagy automatikus) kerékparos forgalomszamlalds bevezetése a
Dunamenti EuroVelo 6 nyomvonalon javasolt. A kerékparos forgalom nagysaga ezen a
nemzetkozi kerékparforgalmi nyomvonalon indokolja a monitorozast, Szigetmonostor
terliletén ilyen monitoringozasra csak abban az esetben lesz sziikség, ha az Eurovelo 6
nyomvonal moédosul és a mddosult nyomvonal érinti, vagy athalad Szigetmonostor
teriiletén.

A Kkerékparos forgalom szamlalasa jelenleg nincs a vizsgalt teriileten. Természetesen
automatikus forgalomszamlalasi allomasok kiépitéseivel a fejlesztés megalapozottsaga,
céljanak elérése pontosabb adatokkal alatdmaszthaté és igazolhatd, azonban nem
feltétele a fejlesztés megvaldsulasanak.

Jelen kerékparos fejlesztés keretében egyiranyu utcak kétirdnyu kerékparos forgalomra
torténd megnyitasa sziikséges és elengedhetetlen a biztonsagos és megfelel6 kerékparos
forgalom lebonyolitasa érdekében.

A tervezett nyomvonalakon elképzelt fejlesztés a kerékparos forgalom és a kerékparos
kozlekedés halézatba torténd csatolasara megfelel6. Amennyiben a késdbbiekben a
kerékparos igények ezt a lehet6séget felvetik, abban az esetben tovabbi tervezés
keretében vizsgalandé a meglév6 utcak kerékparos forgalomra torténd atalakitasa,
megnyitasa, de nem ezen tervezett fejlesztés keretében.
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5.5. Kiséro intézkedések, Szemléletformalas

Napjainkban mar természetes dolog, hogy a biztonsagos kézlekedés alapjait az iskoldkban
alapozzuk meg. A biztonsagos kerékparos kozlekedésre vald oktatas pedig alapfeladat. Az
egységes modszertan szerint kell a gyermekek kozlekedésre vald nevelését elvégezni. A
kerékparhasznalat elsajatitdsa mar egészen kis korban nélkiilozhetetlen. A kiilonb6z6
korcsoportoknak kiilonb6z6 szinten kell a képzést atadni, ehhez megfeleld
szakemberekre, képzett oktatokra van szilikség.

Nagyban hozzajarulhat ezen mddszertan elsajatitasahoz az altalanos iskolakban tanora
keretében torténd biztonsagos kozlekedés oktatdsa. Szigetmonostoron a Zoéldsziget
Korzeti Altalanos Iskola, Alapfoki Miivészetoktatasi Intézmény, valamint az Gijonnan
megnyitott, tervezett fejlesztés nyomvonalaban megtaldlhat6 a Nyitnikék o6voda
bovitése remek lehet6ség arra, hogy a kisebb és nagyobb gyermekek megfelel6
oktatasban és képzésben részesiljenek a kerékparos kozlekedés szabalyaival
kapcsolatban.

Ezért javasoljuk, hogy akar tanéra keretében kertiljon sor rendszeres képzésre, oktatasra
a kozlekedés biztonsag, és egyben a kerékparos kozlekedés megfelel6 elsajatitasa
érdekében. Javasoljuk tovabba a Nemzeti Alaptanterv altal elfogadott Bringaakadémia,
oktatasban torténd alkalmazasat (http://www.bringaakademia.hu/)

Média és kampany ereje

A kerékparozas népszerisitését feltétlen feladatként kell kitlizni. A kerékparozast
népszerlsitdé kampanyok, a média ereje elengedhetetlen ezen a teriileten. A kerékparozas
egészségfejleszt6 hatdsa, valamint ezzel egy id6ben a k6zosségépitd ereje 6riasi motivacio
lehet a megfeleld litemben torténd kerékparos kozlekedés fejlesztéséhez. Javasoljuk, hogy
Szigetmonostor is minden évben csatlakozzon az Eurépai Mobilitdsi Hét nemzetkozi
kampdanyahoz, illetve, hogy az 6nkormanyzat a médian keresztiil népszer(sitse a lakossag

korében a kerékparfejlesztéseket, és azok kedvez6 hatasait.

Szigetmonostor onkormanyzati lap szintén megfelel6 formaja, és feliilete lehet a
biztonsagos kerékparos kozlekedés alapjainak elsajatitasara.
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Szigetmonostor Onkorméanyzati Lapja Tajékoztatas kerékparos fejlesztésrol

A kiadvany esetében természetesen nem csak a kerékparos kozlekedés, hanem a gyalogos
és a gépjarmi kozlekedés alapelveinek, szabalyainak, az egyes kozlekedési médok kozti
kapcsolatok, biztonsagos kozuti kozlekedési ismeretek oktatasa, ismertetése is feladat,
hiszen a biztonsagoskerékparos kozlekedéshez nélkiilozhetetlen az egyéb kozlekedés
modot valaszté emberek megfeleld tajékoztatasa.

Ennek megfeleléen javasolt egy olyan forum, kiadvany, vagy szemléletformald
tevékenység létrehozasa, mely nem csak a kerékparosok, hanem a gyalogosok és az
autosok szamara is elérhetd.

Szemléletformalo tevékenység biztositasa

A kerékparos infrastruktira fejlesztését lakossagi férumokon, az iskoldkban,
kozintézményekben szdrolap formajaban lehet a lakossaggal ismertetni. A kerékparozas
kedvezd élettani hatasait és a kornyezetkimélé hatdst nem lehet kell6 mértékben
hangsulyozni. Javasolt regionalis kerékparos versenyek, felvonulasok szervezésével
népszerusiteni a kerékparos életformat.

Szemléletformal6 kampany soran a f6 feladatok:

e kerékparos kulttara novelését célz6 népszerlisito, oktato,
0sztonzd kampanyok, rendezvények, bebiciklizés megval6sitasa

e informacios kiadvanyok, tajékoztatok készitése, megvaltozott forgalmi rendet
és/vagy uj KRESZ szabalyokat

o szemléletformald eszk6zok beszerzése (pl.: futobicikli, cargo-kerékpar)

e kerékparos szemléletformal6 kampanyainak a megvalodsitasa (pl.: iskolasok,
6vodasok, gépjarmiivezetdk, kerékparral kozlekeddk részére, stb.)
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e gépjarmivezetok szamara a

kulturalt egylitt
kozlekedésre felhivokampany(ok) megvaldsitasa.
e az Eurdpai Mobilitasi Hét keretében kerékparos programok szervezése

Kerékparos kozlekedéshez kapcsolodo szemléletformalé kampanyhoz:
e Elménytirak szervezése a kiépiilt kerékpartt-halézaton.
e A kerékparutak el6zetes feltérképezése, helyszinbejaras
e A turavezet6k figyelemfelhivasa a balesetveszélyes helyekre, jellemz6

szituaciokra

e ArésztvevOk szamara egészséges frissitd biztositasa

e Bringa Akadémia RoadShow

e Bringazz a Munkaba kampany megvaldsitasa
e Szorélapok készitése A5, A4, A3 méretben, sziikség szerint nagyméretii

molindk készitése

e Kommunikaciés feladatok ellatasa (helyi

médidban valé megjelenés,

kampdanyeseményekrol asajto értesitése, sajtotajékoztatd szervezése, stb.)
e munkahelyeken kerékparos kozlekedésbiztonsagi eldadasok szervezése

6. MEGVALOSITAS

6.1. Utemezés, tobb fazisu intézkedési terv

Ssz Mérfoldko Tervezett kezdés Tervezett befejezés

1. Miiszaki tervek + Kerékparforgalmi Halézati Terv 2023.11.01 2024.03.31
1.1 Egyesitett Engedélyezési és Kiviteli terv 2023.11.30 2024.03.31
1.2 Kerékparforgalmi Haldzati Terv aktualizdldsa 2023.11.01 2023.11.15
3. Kézbeszerzések lefolytatasa 2023.11.01 2023.03.31
3.1 Tervezbk kivdlasztdsa 2023.11.01 2023.11.30
3.2 Kivitelezd kivdlasztdsa 2024.05.01 2024.06.30
4. Epités kivitelezés 2024.07.01 2024.12.31.
4.1 Epités kivitelezés 25%-os késziiltség 2024.07.15 2024.08.31
4.2 Epités kivitelezés 50%-os késziiltség 2024.09.01 2024.10.30
4.3 Epités kivitelezés 100%-os késziiltség 2024.11.01 2024.12.31
5. Szemléletformalod tevékenység 2025.01.01 2025.03.31

Szemléletformdlo tevékenység megvaldsitdsa 2025.01.01 2025.03.31

6.2. Forrasok

A jelenleg fut6 tamogatasi ciklus a kerékparos tertilet fejlédését abban az esetben segiti,
ha a forrasok felhasznalasa hatékonyan torténik. Az integralt operativ programok
keretein beliil lehet6ség van arra, hogy a kerékparforgalmi fejlesztések beépiiljenek olyan
mas fejlesztésekbe, melyek elsddleges célja nem feltétleniil a kerékparos fejlesztés.
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Jelenleg elérhetd lehetséges forrasok:

Teriilet és Telepiilésfejlesztési Operativ Program
Integralt Kozlekedésfejlesztési Operativ Program (IKOP)
Gazdasagfejlesztési és Innovaciés Operativ Program
egyéb allami tAmogatas kerékparut fejlesztésre

o e

Szigetmonostor Kozség Onkormanyzata a jelen KHT aktualizaldsa soran bemutatott
kerékparos turisztikai kor, mint tervezett fejlesztést a TOP_Plusz-1.1.3-21 cimii
Kerékpdros turisztikai kor kialakitdsa Szigetmonostoron tamogatasa Pest megye
teriiletén palyazati forrasbdl kivanja megvaldsitani.
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