Szigetmonostor – jövőkép és teendők
Alapanyag közös gondolkodáshoz és cselekvéshez az önkormányzati testületek részére
A közelmúltban három tanulmány készült, mindegyik a település jövőjéért érzett aggódás miatt született. A három anyag a szigetmonostor.hu weblapon elolvasható (Nádas Zsolt: Szigetmonostor jövője, Jug Zoltán: Tömegközlekedési alternatívák Szigetmonostoron, Rapp Zoltán: Szigetmonostor zöld programja). Az anyagok fő mondanivalója, hogy a település egyedi értékeket képvisel, amiket sok minden veszélyeztet, ezért sürgős teendőink vannak. Összefoglalva a főbb megállapításokat és a teendőket, a következőkre jutottunk:
Erősségeink
· Településünk egyedülálló békés, zöld környezetet nyújt.
· Természetes élővilág vesz körbe minket.
· A falusias jelleghez szervesen hozzátartozó állattartás, növénytermesztés.
· Helyi árutermelők – zöldség, gyümölcs, sajtok, egyebek.
· Élénk kulturális élet, amelyet főleg helyi lakosok nyújtanak – festészet, énekkar, tánckar, Art osztály előadásai, gyerekek művészeti alkotásai, stb.
· Vonzó turista célpont evezősöknek, kerékpárosoknak.
Gyengeségeink
· Ivóvíz- és csatornahálózat kiépítetlensége, mely szennyezi a talajvizet.
· Közterületek részleges karbantartatlansága, allergia veszély, viharkárok, közlekedés akadályozása.
· A hatósági felügyelet gyengesége – építés, zöldterület, közlekedés, szemétkezelés – sok szabályszegés következmények nélkül.
· A helyi értékek közismertsége gyenge.
· Kompok, révek működése korlátozott – üzemidő, járat gyakoriság, időjárás, vízállás, jegesedés.
· Kezelhetetlenné váló autós forgalom. 
· A munkába járás Budapestre időigénye autóval 1ó, reggel akár 2 óra, Hévvel, vonattal 75-90 perc.
Fenyegetések 
· Gyorsan növekvő lakosságszám, növekvő nyomás az infrastruktúrán.
· Szaporodó építkezések, szabályok negligálása, zöldterület radikális csökkenése.
· Ipar telepítési és lakópark építési törekvések – erősödő nyomás az önkormányzaton.
· Az állam nem teljesíti továbbra sem törvényi kötelezettégeit – víz- és csatornahálózat kiépítése, helyközi közlekedés (kompok, révek) üzemeltetése/finanszírozása.
Lehetőségeink
1. Az építéshatósági jogkör visszaszerzése segítené a szabályok betartását. Az építési tevékenység korlátozása.
2. Hatósági fellépés erősítése.
3. Az autós forgalom csökkentése tömegközlekedésre tereléssel
3.1. Révek járatsűrítése
3.2. Révek, kompok használatához egységes jegyrendszer bevezetése
3.3. Belső tömegközlekedés az átkelőkhöz – kisbusz járat a révekhez.
3.4. Az emberek meggyőzése közérthető magyarázatokkal, elemzésekkel
3.5. A járványhelyzet elmúltával a telekocsi népszerűsítése.
4. A biztonságos gyaloglás és kerékpározás feltételeinek továbbfejlesztése.
5. Közlekedési kockázatok csökkentése – sebességkorlátozás a település egészére. Ez már valóság.
6. Zöldhulladék kezelés fejlesztése – komposztálás. 
7. Közvilágítás korszerűsítése, energia takarékossá tétele.
8. Kapcsolat erősítése és közös fellépések szorgalmazása a Sziget többi településével.
Teendők

	Teendő
	Ki végzi el?
	Mikorra?

	Építési moratórium bevezetése, jogi lehetőség tisztázása
	Dr. Horváth (Molnár Zs)
	jan.20.

	Építési hatósági jogkör visszaszerzése
	álom egyelőre
	

	Igazgatási tevékenység megerősítése
   Mi kell hozzá?
   2022-es költségvetés
	
Molnár Zs.
PüFB
	
jan. 5.
jan. vége

	Révek, kompok állami finanszírozásának követelése
   Helyzetkép, követelés indoklása (egy oldal!)
   Képviselő jelöltekkel konzultáció ezügyben 
   Kapcsolat felvétel a szigeti önkormányzatokkal, közös fellépés érdekében
	ÜKKB, Molnár Zs.
Rózsa J.
ÜKKB, Molnár Zs.
ÜKKB, Molnár Zs
	folyamatos
jan. 30.
feb. 28.
feb. 28.

	Egységes jegyrendszer megtervezése
   bevezetése
	ÜKKB
	már. 30.
júl. 1.

	Elektromos busz gazdaságossági vizsgálata
	ÜKKB, PüFB
	feb. 28.

	Kisbusz beszerzés és üzemeltetés vizsgálata
	ÜKKB, PüFB
	feb. 28.

	Cikk az Újságolóba „Mibe kerül Budapestre jutni pénzben és időben?”
	Jug Z.
	jan 6.

	Pályázás közlekedés fejlesztésre (járdák és bicikli utak is)
	Molnár Zs.
	folymatos

	Diákok kerékpárjainak láthatóvá tétele (kötelező felszerelés használatának előírása)
	ÜKKB, Iskola igazgató
	feb. 28.

	Közlekedés biztonsági esemény megszervezése az iskolában
	ÜKKB, Iskola igazgató, Szentendrei RK.
	már. 31.

	Közterület felügyelő mezőőri felhatalmazása, tevékenység prioritásainak átgondolása
	Molnár Zs.
	feb. 28.

	Komposztálás népszerűsítése és eszközökkel való támogatása
	Molnár Zs.
	folyamatos

	Közvilágítás korszerűsítési lehetőségeinek feltárása
	ÜKKB
	már. 31.

	Szakmai segítség nyújtása földutak karbantartásához (honlap)
	ÜKKB, Hantos Z.
	már. 31.

	Sikeres kezdeményezések (komposztálás, napelem használat, takarítás, karbantartás, társadalmi munka, stb) ismertetése (honlap, Újságoló)
	Hantos Z.
	folyamatos

	Szabálytalan építkezések, fakivágások szankcionálása és közhírré tétele
	Molnár Zs. Hantos Z.
	folyamatos
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JAVASLAT 



Szigetmonostor egyedi adottságokkal rendelkezik. Lakói és látogatói a „Béke szigetének” nevezik

gyakran. A Duna két ága veszi körül, gazdag növény- és állatvilága része a mindennapoknak.

Családias, falusi lakókörnyezet, barátságos emberek. A Zöld Program célja e békés környezet

hosszútávú megőrzése, melynek érdekében az alábbi feladataink vannak.

Feladataink

1. A gépjármű közlekedés csökkentése, észszerű keretek közt tartása

2. A természeti környezet megóvása

3. Az élővilág sokszínűségének fenntartása

4. A fiatalok környezettudatos gondolkodásának fejlesztése

A teendők

1. A közlekedés észszerűsítése érdekekében

A közlekedési infrastruktúránk már ma is túlterhelt, a híd projektek pedig ellehetetlenültek. Reggelente és délután a munkába menők, munkából jövők várakoznak a dunai átkeléseknél, majd sok időt töltenek a dugókban. Semmiképpen sem lehet célunk az autóforgalom további növelése, ami csak a várakozási idő megnyúlását eredményezné.

Fontos, hogy minden fórumon folyamatosan hangsúlyozzuk, hogy a település falusias jellegét nem kívánjuk megváltoztatni. Maradjanak jó állapotú földutak, melyek megfogják az esővizet, maradjanak erdősávok, madarak, vadak, állattartás. A közlekedési feltételek biztosítása ne a természeti környezet károsítását, csökkentését jelentse. 

A fentiek érdekében kívánatos a révek fejlesztése, a járatok sűrítése, az üzemidő növelése, hogy több embernek legyen vonzó a tömegközlekedés igénybevétele. Konkrétan, a Gödi rév és a Pásztor rév járjon fél óránként, üzemidejüket növeljük meg este 10-10:30-ig. Ez a módosítás biztonságossá tenné a szentendrei HÉV és a váci vasútvonal elérését.

Az elképzelt többlet járatszám többlet személyzetet és üzemköltséget igényel. A járatok bevételei erre nem nyújtanak fedezetet, mivel a 65 év felettiek ingyen utaznak (ők teszik ki az utasok kb. 70%-át), a diák- és dolgozói bérletekből befolyó összeg a mai költségeket sem fedezi. A megoldás, tekintettel arra, hogy ez közfeladat és az önkormányzat költségvetésében erre nincs forrás, folyamatos állami támogatást igényel, lévén, hogy a helyközi közlekedés fenntartása az állam feladata. Ezt a fejlesztést 2022-ben szeretnénk megvalósítani. 

A két kompátkelő kapacitása műszakilag adott. Cél a biztonságos üzemeltetés és a terhelés növekedésének megállítása a változó igények figyelembevételével. Ehhez szükség van egy tartalék kompra a dunakeszi átkelésnél, melynek forrása állami pályázat lehet. A járatsűrűséget emelni kell, ma már nem elég a reggeli dupla járat, délután is szükség van rá és nem ad hoc, hanem állandó jelleggel. A sűrítés és az esetleges üzemidő meghosszabbítása itt is többlet költséggel jár. Ennek fedezete folyamatos állami támogatás kell legyen.  Az üzemidő hosszabbításról a valós igények felmérését követően lehet döntést hozni. Az igényfelmérést lehetőleg mielőbb el kell végezni. A járatsűrítés bevezetése elkerülhetetlen 2022-ben, még a 11-es út korszerűsítésének megkezdése előtt. A fejlesztést (tartalék komp) szeretnénk 2022-ben, állami pályázatból megvalósítani.

Szorgalmazzuk a gépkocsik kihasználásának javítását. Elképesztő pazarlás, hogy 10 autóból 8-ban csak a vezető utazik. A helyi közösségen belül népszerűsíteni fogjuk a telekocsit. A legtöbb autós Budapestre megy. Mehetnének ketten, hárman heti váltásban másnak-másnak az autóján. Alakítsunk ki gyűjtőpontokat, pl. Szabadság tér, Horányi piactér, Attila büfé, ahol megtelhetnének az autók. Ugyanez visszafelé nehezebben megoldható, Budapesten kell találni gyűjtő pontokat, pl. Újpest Városkapu. A telekocsi rendszer ösztönzésére ki kell találnunk egy rendszert. Első lépésként a Pásztor révhez menő iskolások, munkába járók esetében érdemes bevezetni. A gyűjtőpontok egyszerűen meghatározhatók – pl. Szabadság tér, Horányi piac, Szentendrei út eleje – ráadásul az iskolások csoportokban egy időben végeznek, így a fordulók megbeszélése sem bonyolult. A telekocsi bevezetése a járványhelyzet függvénye. A rendszer érdemes haladéktalanul elkezdeni.

A helyi közlekedést segíti az üzemelő elektromos busz. Ennek kapacitása korlátozott, a bővítése pályázattal lehetséges. Az üzemeltetés költségei elemzésre szorulnak, érdemes megfontolnunk gazdaságosabb alternatív megoldások bevezetését.

A településen belül észszerűtlenül nagy a gépjármű forgalom, holott kerékpárral, gyalog szinte minden feladat megoldható. Ehhez biztonságossá kell tennünk a közlekedést. Ezt szolgálta már eddig is a pályázatokból megvalósult kerékpárút/-sáv kialakítások, járdaépítések. Ezeket folytatjuk.

Nagyobb figyelmet kell fordítanunk az iskolások biztonságára. Ebben az első lépést megtettük a sárga hátizsák huzatok kiosztásával. De ez kevés. Rendszeres programmá kell tenni a gyerekek kerékpárjainak felülvizsgálatát (világítás), és kötelezővé kell tenni a láthatósági eszközök

használatát. Az oktatásba be kell vonni a rendőrséget, amire a szentendrei kapitányság lelkes készséget mutatott (de nem éltünk vele). A helyi kerékpár szabványtól (világítás mutatóban sincs) meg kell szabadulni. Ellenőrizni kellene sűrűn, például azzal a szankcióval, hogy helyben meg kell vásárolni a lámpát vagy a láthatósági eszközt.

A Zöld Sziget iskola közreműködése igen fontos ezügyben. Kívánatos, hogy legkésőbb 2022 tavaszán meg is történjenek a lépések. A biztonságos közlekedés további előfeltétele a főbb utak kátyúinak folyamatos tömködése. Ez az Önkormányzat felelőssége és állandó feladata.

Gyakori jelenség a rendszám nélküli terepmotorosok feltűnése az erdőben. Ez a sétálókat veszélyezteti, a természeti környezetet pedig rendkívüli mértékben károsítja. A fiatalok motorozási mániájához biztonságos keretet kell adnunk. Fontos teendők: a jogosítvány nélküli motorozás megakadályozása, a rendszámköteles motorok regisztrálása, és egy olyan terep megkeresése, ahol gyakorolhatnak tapasztalt kísérő segítségével.

A biztonságos közlekedés előmozdítása érdekében mérsékelni kívánjuk a gépjárművek sebességét. Ezért a település egész területére egységesen 40 km/ó sebességkorlátozást vezettünk be. A sebesség betartásának ellenőrzésére kezdeményezzük a rendőrségi közreműködést, illetve alternatív, informális eszközöket is alkalmazni fogunk.

2. A természeti környezet megóvása 

Ez sokrétű tevékenységet igényel. Ebben feladata van az állami szerveknek és az önkormányzatnak, de a helyi lakosok és az idelátogatók együttműködése nélkülözhetetlen. 

Az állam szerepe a víz- és csatornahálózat kiépítése. A Szentendrei sziget egésze ivóvízbázis. Innen látják el Budapestet ivóvízzel. A vízbázis védelmében szigorú szabályok közt élünk, akár a kutak létesítését, akár egyéb fejlesztést illetően, beleértve a vegyszerhasználat korlátozását a mezőgazdasági termelésben. A kompok működéséhez szükséges dunai kotrás általános tilalma igen nehézkes engedélyt szerezni. Ehhez képest kevés figyelem esik a szennyvíz kezelésre. A település egy része nem rendelkezik vezetékes ivóvízzel, alkalmanként vízhiányban szenved a kutak elapadása vagy elöntése miatt. A szennyvíz hálózat kiépítése szintén hiányos. Rengetegen kényszerülnek az emésztők sűrű és drága szippantására, mások már rég megoldották „okosban” és nem szippantanak soha. Elfogadhatatlan a vízbázis ilyen felelőtlen kezelése, a talaj felette folyamatosan szennyeződik. A probléma megoldása nem egyéni és nem önkormányzati feladat, erre forrással egyik sem rendelkezik. A vonatkozó jogszabály erejénél fogva a víz- és csatorna gerincvezetékek folyamatos, teljes kiépítése állami feladat. A mi teendőnk, hogy erre az illetékesek figyelmét folyamatosan felhívjuk, megragadva minden formális és informális kommunikációs lehetőséget.

Az önkormányzat kiemelt feladata kell legyen a lakosság tájékoztatása a természeti környezet védelmét szolgáló legjobb megoldásokról, valamint a vonatkozó szabályok következetes betartatása, a szabályszegők határozott szankcionálása. 

A településen családi házak vannak, egyedi fűtéssel. A lakók vagy gázzal vagy fával fűtenek. Sajnos esetenként előfordul, hogy szennyezett fahulladékot, egyéb hulladékot égetnek. Ezzel jelentős légszennyezést okoznak. A helytelen gyakorlat szankcionálására a jogszabályok elméleti, de a gyakorlatban kivitelezhetetlen megoldást kínálnak. Teendőink ezért informálisak lehetnek. Tájékoztató anyag készítése a hulladékok elégetésének következményeiről, egészségügyi hatásairól. Ezt tájékoztatásként a fűtési szezon alatt a honlapunkon, az újságunkban, közösségi médiában közzé tesszük és ismételten felhívjuk rá a figyelmet. Amikor a facebookon látunk például olyan fahulladék hirdetést, mely nyilvánvalóan vegyileg kezelt fa, azonnal válaszoljunk, közölve, hogy helye a hulladék udvarban van. Megfontolandó, hogy ilyen választ az önkormányzat képviselője is elhelyezhetne megjelölve egyben a hulladék udvar helyét.

A működő napelemes rendszerek bemutatása és az új szabályozás ismertetése segítheti az alternatív energiatermelés terjedését. 

A település zöld területei több kézben vannak. Kiemelt feladatunk a zöld jelleg fenntartása, valamint a magán- és közterületek gondozása.

A magánkertek felmérése igen indokolt. Az elhanyagolt ingatlanok rendbetételének kikényszerítése az önkormányzat halaszthatatlan feladata, ami már elkezdődött. Az ápolt kertekben is a fák állapotának megállapítása és a teendők meghatározása szakemberek bevonásával fontos, tekintettel a fellépő viharokra. Az engedély nélküli fairtások szankcionálása igen időszerű.

Fontos teendő a zöld hulladék kezelése. Az égetés egész évben tilos, de szankcionálása nem megoldott. Elsősorban az egyéni komposztálás lehet megoldás. Ez ügyben az önkormányzat és a civil szervezetek feladata a szakmai tanácsadás, népszerűsítés, ami el is kezdődött az őszi újságszámokban. A bomlási folyamatok gyorsítására a vegyszerek alkalmazása helyett jó megoldás a ló- vagy birka trágya bekeverése.

Következetes fellépés szükséges a parlagfű terjedése miatt. Az önkormányzati területek karbantartása mellett időszerű a következetes hatósági fellépés a magánterületek, illetve pl. a Vízművek kezelésében lévő telkek esetében.

Fontos az erdőtulajdonosok folyamatos számonkérése a területük karbantartása érdekében.

A vízpart védelmében meg kell akadályozni a kempingezést a kisstrandon, mert ennek higiéniai feltételei nem biztosítottak. Az autók lehajtása ide tilos, ezt szankcionálni fogjuk. A motorcsónakok vízre tételhez másutt biztosítunk legális lehetőséget.

A szemétszállítás szervezésében, ellenőrzésében az önkormányzatnak nincs hatásköre. Az utak járhatóságának biztosításában viszont igen. Következetes, hatósági fellépés szükséges az utakra hajló fák gondozása, visszavágása érdekében, az előkertek kisajátításának megakadályozásában és a közúti parkolás szabályozásában.

A műanyag hulladék csökkentésére javasolható a palackozott ásványvizek helyett háztartási szódagépek használata, ennek népszerűsítése.

Az önkormányzatnak a tervezett ipari fejlesztések esetében mind a gazdasági, mind a környezetvédelmi szempontok figyelembevételével kell döntést hoznia. Ipartelepítés – a település érdeke, hogy az iparűzési adó bevétel növekedjék új vállalkozások indulásával. A vízbázis miatt a lehetőségeink eleve korlátozottak. Csak olyan tevékenység fogadható be, mely a környezetet nem szennyezi, nem jár együtt nehéz teherautók forgalmával és nem jár hatalmas épületek felhúzásával. Szívesen látunk viszont olyan vállalkozásokat, melyek segítik a helyi termékek feldolgozását, a helyi munkaerő foglalkoztatását.

3. Az élővilág sokszínűségének fenntartása

Aktuális téma a fűnyírás mikéntje. Érdemes szakember véleményének felhasználásával népszerűsíteni azokat a módszereket, melyek segítik a talajnedvesség megőrzését és a rovarvilág életterének növelését. Ne az angol gyep legyen a követendő minta!

Megfeledkezünk arról, hogy vannak éjszaka élő rovarok is. Őket a fényszennyezés akadályozza létükben. A közvilágítás korszerűsítési programjának legyen része az is, hogy ahol nem szükséges folyamatosan nagyerejű fényt szolgáltatni, a közvilágítás csak mozgás érzékelésére kapcsolódjon fel teljes erőre, majd halványodjon el minimumra.

Az élővilág védelmét is szolgálják azok a kezdeményezések, melyek elősegítik helyi termelők és vásárlók találkozását. Évek óta sikerrel működik a monostori és a horányi piac, ahol helyi termelők árulják a saját maguk által termelt zöldséget, tejtermékeket, húsokat, kávét, mézet és kézműves termékeket. Bő éve beindult és sikerrel működik a Kosárközösség, mely a helyi és környékbeli termelők vegyszermentes termékeit közvetíti a vásárlóknak egyre növekvő sikerrel. Ezek az értékesítési, illetve eladási formák csökkentik a szállítási terhelést, ugyanakkor támogatják a helyi zöldség- és gyümölcstermesztést, illetve állattartást. 

4. A fiatalok környezettudatos gondolkodásának fejlesztése 

Kiemelt feladat az itt élők, különösen a friss betelepülők bevonása a helyi programokba, közéletbe, a helyi értékek, az itt élés előnyeinek hangsúlyozása (pl.: Miért jobb madárcsicsergésre ébredni, mint a teherautók dübörgésére). 

Hívjuk fel figyelmüket a Sziget természeti adottságaira, a helyi termelőkre, a település történetére, kertjeik okos hasznosíthatóságára. Erre vannak jó példák a helyi újságban. 

A helyi sportolási lehetőségeket – evezés (SZÍVSE), biciklizés, atlétika, lovaglás, foci, stb. – erőteljesebben kell propagálni, hogy az itt élők jobban kihasználják az adottságokat. Több családi és ifjúsági sport programot kell szervezni. 

A Zöld Sziget Iskola feladata, hogy az oktatási program szerves részévé tegye a környezettudatosságra nevelést. Az óvodai és iskolai nevelési programba be kell építeni a lakókörnyezet sajátságainak megismerését. Kiemelten fontos a kertművelés, gazdálkodás alapjaival való aktív ismerkedés. Kertek kialakítása és közös gondozása jó eszköz lehet.

Hosszú évek óta működik a településen a Klímapark projekt, mely változó tematikával a helyi és a megye más településeiről érkező iskolások környezettudatosságra nevelését segíti. Évente ugyancsak ennek keretében jön létre, hasonló célkitűzéssel a Víz világnapja rendezvény is. 

Lelkes civilek hozták létre a Madárbarát parkot, ahol diákoknak vagy cégeknek rendeznek bemutatót és oktatást a kertekben élő madarak és más apró állatok életét megkönnyítő eljárásokról (odú telepítés, téli madáretetés eszközei és helyes módja, stb.) Ez is jó lehetőséget kínál a helyi iskolások foglalkoztatására is. 

Az anyag elkészítését Sebők Csilla segítette.



Készült Szigetmonostoron 2021. szeptember-november

dr. Rapp Zoltán
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Bevezetés



Az általam készített anyag kicsit szociológiai, energetikai, település fejlesztési és jövőképi elemeket tartalmaz.



A Szentendrei sziget többi településeihez hasonlóan nálunk is a humán populáció ( de hivatalos megfogalmazás ) több dimenziós. Vannak az életvitel szerint itt élők, az itt üdülővel rendelkező nyaralók illetve az ide látogatók. A Sziget és Szigetmonostor természeti adottságaiból adódóan jó,- és rossz értelemben kivételes helyzetben van. A természet közelsége ad egy kivételes atmoszférát, a közlekedés és a bejutás azonban a mai felgyorsult világunkban nehézkes. Az urbanizáció felgyorsult, és bizony az egész Szentendrei Szigetnek komoly kihívást jelent.

Ezeket felismerve próbálom a természet és az itt lakhatóság szimbiózisára javaslatot tenni. Természetesen a lassan négy évtizedes monostori( horányi) jelenlétem alatt a véleményem ( talán a világ változási is közre játszottak) is átalakulóban van.



A közelmúlt



A Településen élőknek a munkalehetőségre alapvetően két lehetőség kínálkozott:

· helyben végzett munka (vízóra üzem, Vízművek, Pestmegyei Rév, és Kishajózási Vállalat, Tanács később Önkormányzat és azok intézményei.

· kijárás a szigetről (saját autóval körben autózva vagy kompokkal, melynek megközelítése gyalog vagy biciklivel, és azután tömegközlekedéssel a munkahelyre.

A lakosság szám alakulása gyökeres változáson ment keresztül. 1870-ben 1111 fő volt Szigetmonostoron nyilvántartva, majd 1980. ban 1350fő, 1990.ben 1281 fő 2001.ben 1567 fő, 2011.ben 2002 fő 2020.ban 2779 fő.



A diagramból egyértelműen látható a Település lakosságának dinamikus növekedése.

Ennek okai: 

· Füzeserdő mint újonnan kialakuló településrész parcellázása amely kb 90 telket érint, és ez lakosság arányosan épületekre vetítve 2.8-s szorzót figyelembe véve 250 fő növekedést jelent, amely a 2000-es évek elejétől indul.

· Horány település, mint nyaraló övezet is látványos változáson ment keresztül. Eredetileg üdülőingatlanok voltak a területen. Ezen település részen jóidőben voltak kinn az üdülőtulajdonosok. Itt állandó lakosok elvétve voltak jelen a 90.-es évekig. Turista forgalom nem volt, az evezősök illetve  a nyaralók alkalmankénti vendégei képezték az „idegenforgalmat”. Néhány ikonikussá vált vendéglő működött. Az ófalu és Horány lakosság aránya kb. 80/20% volt. A fejlődés érdekében ivóvíz ellátás csatornázás fejlesztése érdekében övezeti átsorolás volt szükséges. Ugyanis fejlesztési támogatás csak lakóövezeti területekre vehető igénybe. Ez az Önkormányzat által meghozott jogos döntés a későbbiekben kihat a település egészére. 

· A fenti okokból adódó létszám bővülés 2010.-ig jól kezelhető volt, hiszen tíz év alatt kb 500 fő lakosságnövekedés volt. Bár ez a növekmény már megterhelést rótt az intézményekre (óvoda, iskola, orvosi ellátás, egyéb szolgáltatások.)

· a 2010-es évektől azonban a lakosság száma drasztikusan megnőtt, jelenleg 2900 főnél tartunk. 



A jelen



Pillanatnyilag a településünk lakossága 2900 főnél tart. Zömében fiatalok jöttek. A kiköltözők elenyésző %-a „szigeti lét örömei” miatt választották a települést, a szigetet. A nagyobb része a kiköltözőknek a lakhatási problémáját kívánta itt megoldani. Vagy azért mert a családtól örökölt vagy kapott nyaralót próbálja átalakítani télen-nyáron lakható házzá alakítani, vagy azért mert a jelenlegi infrastrukturális körülményekből adódóan a piaci árak alacsony volta miatt olcsóbban jut telekhez, házhoz, mint az agglomerációban máshol. Ez a pillanatnyi ár előny az újonnan érkezők felelős átgondolt döntéseit megkérdőjelezi. Erre utaló példákat a közösségi médiákban ezrével találhatunk.

Olyanok is itt lakóvá váltak, akik nem voltak körültekintőek az ingatlan vásárláskor. A nagyvárosi élet előnyeit kérik számon egy olyan településen ahol ez sohasem volt opció. Ezáltal ezek a lakosok, családok frusztrálttá válnak. 

Közlekedési problémák állnak fenn, a település kép megőrzése nehézségekbe ütközik, a lakosság tagjai közötti konfrontáció nő.

Ezt a létszámot már a település egésze nagyon nehezen tudja kezelni. Jelenlegi helyzetben kitehetjük a táblát Szigetmonostor megtelt.



Nyomás Szigetmonostoron, avagy mi a teendő?



A fentiek Szigetmonostorról szólnak, de szerintem az egész Szentendrei Szigetre is igazak.

Az urbanizáció nem került el minket sem, azonban ezt valahogy kezelni kell. Az életkörülményeinken mindig lehet és van mit javítani, azonban itt fokozottan igaz, hogy ennek megvalósítása a természettel szimbiózisban kell, hogy megtörténjen. 

Településünk az ország egyik legértékesebb ivóvízbázisán helyezkedik el.

Ez az itt élőknek komoly korlátokat jelent, hiszen a sziget egy része nem használható illetve látogatható. A település határain belül a gátak a vízügy tulajdonában vannak. 

Szigetmonostor „auditjánál” több szempont szerint kell vizsgálódnunk:

· a település közterületei és annak állapota.

· a településen lévő ingatlanok, telkek helyzete

· települési HÉSZ előírásai, és annak betartatása

· település közlekedése 

· ipar a településen

· turisztika pihenés 

A település közterületei és annak állapota

A jelenlegi források pályázati lehetőségek nem biztosítanak fedezetet a település üzemeltetésére. Ez egy ilyen méretű és tagolt területen nagy probléma. Sem az Önkormányzatnak sem a Vízműveknek illetve a Vízügynek nincs elegendő forrása a közterületek karbantartására. A természet illetve a növényvilág növekedéséből adódóan nem elegendő kampányszerűen egy utca közterületeinek (Duna part) megtisztítása illetve közterületi füves rész lenyírása. Ezeket folyamatosan, különösen a nyári időben, karban kellene tartani. Sajnos erre - a rendszer sajátosságaiból adódóan- a költségvetésben nagyon nehéz fedezetet találni. A pályázatok sem erről szólnak. Az Uniós pályázatok a térkövezésnek kedveznek, és nem a természeti, ökológiai értékek megtartásának. Ez is az egész szigetre érvényes. A karbantartatlanság akár egészség károsodást is okoz, a maga allergiás tüneteivel (például parlagfű). Ennek egyenes következménye, hogy a közterületek tulajdonosai nem tudnak a parlagfűirtási kötelezettségüknek eleget tenni, így a lakosságtól sem tudják ezt megkövetelni. A megoldás létszám és anyagi fedezet biztosítása, akár úgy, hogy az állami elvonások egy részének (például gépjármű adó) visszaosztása erre a feladatra. Véleményem szerint egy karbantartott településen az illegális szemétlerakás is nagymértékben csökkenne, mert a túlburjánzott növényzet hiánya miatt nem lehet a szemetet elrejteni. A közterületi közlekedésre külön fejezetben fogok kitérni.

Mindenképpen örömteli, hogy a fontosabb közösségi terek szép lassan megújulnak, és a falusi élet mindennapjait egyre kulturáltabb körülmények között lehet élni. Azonban a létszám bővülésből adódóan már parkolási problémák keletkeznek.



A településen lévő ingatlanok, telkek helyzete

A település jelenlegi formájában három részre tagozódott.

· Ófalu. Az értékmegőrzés ezen a település részen a leginkább megoldható illetve megoldott. Működik a helyi örökségvédelmi program, helyi pályázatok segítségével lehetőség van a falusi utcakép megőrzésére. Itt a probléma az, hogy ezek az esztétikumában a falusi jelleg megtartása mellett energetikailag rossz minőségű épületek. A külcsín megőrzése már annyi költséggel jár, hogy a teljes körű energetikai felújításra nem nyílik lehetőség. Maradnak sok esteben a korszerűtlen szabályozatlan fűtések, amely a költségeken túl környezet-szennyezőek. 



· Füzeserdő új parcellázás. A falu vezetésének szándéka az volt, hogy a falusias környezet fenn maradjon korszerű épületek létrehozásával. Ahogy az Ófaluban az energetika esett áldozatul, itt az új parcellázás során a falusi környezet modernizált fenntartása nem valósult meg. Ennek több oka van. Először is a helyi építéshatóság centralizálva lett a többi szigeti településsel együtt Szentendrére. Másodszor az építési eljárások leegyszerűsítése. Harmadsorban az építtető lelkiismeretlensége és kompromisszum képtelensége. Hiába HÉSZ előírások, a jelenlegi apparátusnak sem ideje sem lehetősége a szükségszerű ellenőrzésre és a szabálytalan építésnek szankcionálása.  Mivel a jogalkotói szándék nem valósul meg, igy a hivatal az események után menve próbálja menteni a menthetőt.



· Horány. A területen lévő ingatlanok esetében itt is kaotikus állapotok uralkodnak. Mint az előbbiekben említettem, a terület átminősítése elősegítette a fejlődést. Az övezeti besorolás és annak előírásai lehetőséget teremtenének, egy természetes ingatlan átalakulásnak. Vannak olyan épületek, amelyek alkalmasak arra, hogy nyaralóból lakóházzá nyilvánítsák. Itt is fokozottan igaz, hogy az építési előírások betartása is egy jóval kedvesebb élhetőbb település képet adna. Ebben a sokszínűségben az üdülő ingatlanok és a régi valamint új lakóingatlanok jól megférhetnének egymás mellett. Ezen a település részen történt a legnagyobb fajlagos létszám emelkedés. A HÉSZ be nem tartásának a legnagyobb vesztesége a zöldterületek csökkenése.  Az építkezések bővítések, melynek nagy része szabálytalan, következménye, hogy értékes középkorú fák kerülnek kivágásra engedély nélkül. Az építkezések, bővítések során a beépítési százalékok nincsenek betartva, a szükséges zöldfelületeket térkövekkel, betonnal váltják ki. A természetes zöldkörnyezet átalakul egy elővárosias környezetté.  Véleményem szerint ennek nincs helye a szigeten. Úgy gondolom, hogy a 24. órában vagyunk, hogy ezt a folyamatot leállítsuk. 



Települési HÉSZ előírásai, és annak betartatása



Az előző fejezetben erre már többször hivatkoztam. Az építésrendészeti eljárások központosítva lettek Szentendre székhellyel. Itt is forrás és személyzeti hiány az ami az eljárások lefolytatását nehezíti. Fontosnak tartanám, hogy a Sziget önálló építéshatósággal bírjon. Természetesen érthető, hogy minden település nem bír önálló építési irodát fenntartani. Erre volna a szigeti építési osztály a megoldás. Az építtető jogkövetése, és tudatossága a jelenlegi társadalmi körülmények között szankciók nélkül nem valósul meg. Lehet, hogy néhány jogos és nagyösszegű bírság kiszabása és annak behajtása hatással lenne a további épületek szabályszerű megépítésében. Azonban a hatósági oldalról is egy következetes, felkészült, lelkiismeretes szakemberekre van szükség. Ugyanis minden szabály annyit ér, amit be tudunk tartattani.



Település közlekedése



A közlekedés vizsgálatánál figyelembe vettem Dr. Rapp Zoltán Szigetmonostor zöld programja összeállítását.

Szigetmonostor közlekedése térben és időben is több részre tagozódik.

Térbeni felosztás szerint beszélhetünk településen belüli közlekedésről, település ki,-és behajtásos közlekedés a szigeti útvonalat felhasználva, illetve a település ki,- és behajtásos közlekedés a kompok révek segítségével.

Időbeni tagozódásnál a napi munkába járás, illetve a hétvégi üdülő és turista forgalom.

Szigetmonostor területi adottságai alapján a helyi közlekedés nagy része gépkocsi forgalom. Ebből adódóan a faluközpontban nehéz parkolóhelyet találni vásárlási időszakokban. Közlekedési elkényelmesedésből adódóan az indokoltnál magasabb a gépkocsi forgalom. Gyakorlatilag belső tömegközlekedés a faluban nincs. 1 db elektromos iskolabusz működik, amely az iskolásokat szállítja. a működési költségek az Önkormányzat költségvetését terhelik. Korábban volt kísérlet egy vállalkozási alapon működő szigeti tömegközlekedésre, de a gazdasági számítások elvégzése után a vállalkozó elállt a szándékától. 

A település útjai vegyes minőségűek. A Horánygyöngye és a Szentendrei út kivételével a gyűjtő utak minősége elfogadható. A települési úthálózat nehezen tudja kezelni a 7,5 t- l nagyobb gépjárművek forgalmát. A forgalom nagyon sok helyen balesetveszélyes az utak szűk szélessége és a járdák hiánya miatt. A forgalom, illetve a közlekedési kultúra hiánya miatt a közlekedés veszélyessége jóval magasabb, mint ahogy egy ilyen természeti közegben szükséges lenne. A település magas lakosságszámán túlmenően a nyári üdülőforgalom is nagyon erős. A településen illetve az egész szigeten a gépjárműpark átlag életkora magasabb az országos átlagnál. Ennek oka a kényszerű több gépkocsi tartása az alacsony jövedelmi viszonyok mellett. Ugyanis a családok nem tudják megoldani a munkába járást illetve a családi életvitelt egy gépkocsival. Ezért két vagy több, öreg rossz állapotú gépkocsit is fenntartanak nagyban szennyezve a környezetet. A szigeten a közúti ellenőrzés nem megoldott, ezért sok a gyorshajtó. nagy szerencse, hogy súlyosabb közlekedési baleset alig történik.

A település másik neuralgikus pontja a kompok révek közlekedése. Az országban egyedül Szigetmonostoron működik négy dunai átkelő. A kompok, révek üzemeltetése vállalkozói alapon működik, amelyek pályázatokkal támogatásokkal kiegészítve működik. Az autóskompok kivételével az átkelők veszteségesek. A komp közlekedés túlterhelt és nagy az időjárás illetve a hosszanti vízi forgalomból adódó kitettség. A kompforgalom túlterheltsége nagyon jól mutatja a település és a mellettünk lévő Pócsmegyer lakosságszámának túlzott nagyságát. Ehhez hozzájárul a 11 es főút túlterheltsége, amelyből következően a navigációs rendszerek a szigeti kerülő utat javasolják. 

A komp közlekedés kiváltására vagy annak forgalomcsökkenésére hatékony lenne a Megyeri Híd kapcsán járó kishíd megépítése. Egy a természeti terület igényeihez igazodó egy sávos lámpás közúti híddal a szigeti forgalom mérsékelhető lenne. Ennek kedvező hatásaként a CO2 kibocsájtás nagymértékben csökkenthető lenne. Azonban az igaz, hogy a híd bizonyos esetekben forgalom növekedést okozhatna, amely forgalomtechnikai eszközökkel kezelhető.



Ipar a településen

A vízbázis védelme miatt általánosságban elmondható, hogy ipari tevékenység nem végezhető a településen.

A Pestmegyei Rév és Kishajózási Vállalat és a Vízóra üzem megszűnésé óta (kb. 30 éve) ipari tevékenység nem folyik. Sajnos néhány olyan vállalkozás működik, amely egy környezettudatos településre nem való. Engedéllyel rendelkezik, így működése jogszerű, de a település képi szempontból káros. Amíg a legális működéshez szükséges feltételeket tartani tudja addig működése természetesen nem megkérdőjelezhető. 

Az Önkormányzatra számottevő nyomás nehezedik befektetői oldalról. Ez megjelenik akár ipari, turisztikai, vagy ingatlan fejlesztői céllal. Ezeket kezelni kell tudni, mert a Település és a sziget jövőjéről szól és felül kell, hogy írjon pillanatnyi érdekeket.



Települési és szigeti jövő



Mindenképpen részletekbe menő elemzésről kell beszélnünk, és ez a dolgozat erre választ nem tud adni. Bizonyos értelemben harcolnunk kell azért, hogy a szigeti települések ne legyenek átlagos agglomerációs települések. A sziget természetessége így is veszélynek van kitéve, és a 24. órában vagyunk, hogy az állapot megtartható illetve visszafordítható legyen.

 A véleményem szerint realitása annak nincsen, hogy a helyi munkaerőpiac az itteni lakosokat alkalmazni tudja. A lakosság összetételéből adódóan a munkavállalók egyrészének (különösen azok, akik termelő munkát végeznek, munkahelyet a szigeten kívül tudnak csak találni. Párhuzamosan felléphet a helyi viszonyok között (szolgáltatásban) munkaerőhiány. Egyszerre kell a szigetnek bezártnak és nyitottnak maradni. A bezártság a természeti értékek megőrzése érdekében szükséges. Semmiképpen nem szabad belterületbe bevonni újabb földterületeket. Mindenképpen szigorítani kell, következetes ellenőrzés mellett, az építési feltételeket. Hosszútávu érték megőrzése érdekében nem szabad szúk látókörűen egy- egy év költségvetésének érdekében lakosság számot generálni.

Nyitottságot kell az itt lakóknak biztosítani, hogy kulturált körülmények között elfogadható áron tudjon közlekedni a nap bármely szakában szigeten kívül és belül.

Ezen célok megvalósítása érdekében a szigeti települések összefogása nélkülözhetetlen. A kistérségben a szigetnek a jellegéből adódóan egy sajátos autonómiát kell kiépítenie. Hiszen egészen más problémák jelentkeznek a kistérség többi településeihez képest is. Ennek érvényesítésében nagy szerepe lenne a térség mindenkori országgyűlési képviselőjének.



Szigetmonostor 2021. november                                                                   Nádas Zsolt
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Tömegközlekedési alternatívák Szigetmonostoron


Szigetmonostor, 2021
Jug Zoltán







Bevezető


Mindenki számára ismertek azok a ma már közhellyé vált megállapítások, amelyek olyan sokszor 
elhangzanak településünkön. Ezek két irányból közelítik közlekedésünk megítélését: egyrészről arra
figyelmeztetnek, hogy aki ide költözik, fogadja el a jelenlegi állapotot, másrészről 
elégedetlenkednek, és irreális követeléseket fogalmaznak meg. A realitás – mint általában – valahol 
a kettő között található.
Ismert tény a forráshiány, ami egy koncepció hatására nem fog megváltozni. Tisztában kell lenni 
azzal, hogy végrehajtható, a közlekedés érezhető javítását hozó intézkedések, csak fentiek 
figyelembevételével hozhatóak meg.
A cél tehát nem csupán egy ötlethalmaz létrehozása, hanem a kivitelezhetőség vizsgálata is. Enélkül
nem elképzelhető a közeljövő közlekedési kihívásainak hatékony megválaszolása.


Népesség, eszközök


Vízi közlekedésünk jelenleg két csoportra osztható, a kishajók, és a két autós kompjárat, melyeknek
szintén van kimutatható gyalogosforgalma. A Volán járata jelenlegi menetrendjével, és útvonalával 
nem generál számottevő forgalmat. Az elektromos kisbusz inkább csak az iskolások felé tett 
gesztus, mint valós közlekedési alternatíva.1


Budapestre irányuló, versenyképes kötöttpályás tömegközlekedési kapcsolatokkal csak a 
szentendrei, és gödi kishajó rendelkezik.
A település népessége folyamatosan növekszik,2 amihez forgalomterhelés szempontjából 
hozzáadódik a környező falvak bővülése is. A lakosság által folyamatos kritikával illetett egyéni 
közlekedés legalább részbeni csillapítása tömegközlekedéssel oldható meg, ami jelenleg csak 
korlátozottan elérhető.
Eszközkészletünk az elöregedett, korszerűtlen, több mint 50 éves autós kompokból, és a 
kishajókból áll. Utóbbiak kisebb költséggel felújíthatók és üzemeltethetők, jelentőségük a 
tömegközlekedés szempontjából meghatározó lehet a jövőben.
A településen belüli közlekedést jelenleg csak az elektromos kisbusz szolgálja. Ez a jármű nem 
ilyen célra lett kifejlesztve, működtetésének hatékonysága alacsony.
Úthálózat szempontjából a Tahi híd az egyetlen közvetlen közúti kapcsolat, ennek változása a 
közeljövőben valószínűtlen. További nehézséget jelent a 11-es út terhelésének folyamatos 
növekedése, illetve várható felújításának negatív hatása. Településünk menekülő útként is 
felmerülhet, ami szintén rontja a forgalmi helyzetet.
A falu lakossága az utóbbi időben évente több száz fővel gyarapodik. A növekedési potenciál 
nehezen megjósolható, de 10 éven belül nem elképzelhetetlen az 5000 fős település létszám sem.


1 Forrás: https://szigetmonostor.hu/menetrendek/
2 Forrás: http://nepesseg.com/pest/szigetmonostor
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Közlekedési hálózat, eljutási idők


Településünkről a jellemző utazási igény Budapest irányába jelentkezik, itt található a munkahelyek
döntő többsége.
Tömegközlekedés szempontjából az említett két irány a Göd – Nyugati pályaudvar vonat, illetve a 
Szentendre – Batthyány tér HÉV. Az eljutási időket ebben a két viszonylatban érdemes vizsgálni, 
ezek lehetnek csúcsidőben versenyképesek az autó használattal, mind költség, mind idő 
tekintetében.
Vasúton Göd-alsótól a Nyugati pályaudvar 27 perc3 alatt érhető el, Szentendréről a Batthyány térre 
47 perc4 perc a menetidő a HÉV vonalán. A Szentlélek tér (Árpád híd) 29 perc alatt érhető el ezen a 
nyomvonalon.
Fentiekhez hozzáadódik a településen belüli menetidő ami lehet gyalogos, kerékpáros és autóbuszos
módon számítva. Ehhez jön még a hajó menetideje, és a gyalogos séta a túloldali megállóhelyekig. 
Göd esetében hajó + séta: 15 perc, Szentendre felé hajó + séta 20 perc.
Településen belüli gyalogos megközelítés a gödi kishajónál lehetséges, elsősorban a Horány északi 
részén élők számára.
Kerékpárral bármelyik átkelő megközelíthető, ennek korlátai az időjárás, illetve a közvilágítással el 
nem látott Szentendrei úton való haladás. Reálisan csak tavasztól őszig jelenthet alternatívát.
Autóbusz jelenleg nem elérhető. Az elméleti eljutási idők településen belüli ráhordó buszjárattal a 
hajóállomásokra kb. 10 percet jelentenének.
Összegezve a menetidőket és a várakozási időt, és a ráhordó helyi buszjárat menetidejét is 
beleszámítva a Batthyány tér 10 +20 + 47 = 1:17 perc, várakozással együtt kb. 1:40 perc alatt érhető
el. A Nyugati Göd felé 10 + 15 + 27 = 52 perc, várakozásokkal kb. 1:15 perc.5


A menetidő személyautóval közúton a belvárosba, a tahi hídon át számítva 60 perc, ideális esetben. 
Dunakeszi irányába a kompot is beleszámítva hasonló idő alatt lehet megtenni ugyanezt a távot. A 
gyakorlatban ezek az adatok csúcsidőben legtöbbször a megadott idő dupláját is jelenthetik.6


Ha összevetjük az adatokat, megállapítható, hogy csúcsidőben a tömegközlekedés hátránya időben 
nem olyan jelentős, mint ami a település helyzetéből egyébként következne.


3 Forrás: https://elvira.mav-start.hu/elvira.dll/x/uf?iehack=%3F&ed=61A0D58A&mikor=-
1&isz=0&language=1&k=&ref=&retur=&nyit=&_charset_=UTF-8&vparam=&i=Göd+alsó+%5BAlsógöd
%5D&e=Nyugati+%5BBudapest-Nyugati%5D&v=&d=21.11.30&u=1156&go=Menetrend


4 Forrás: https://iranyszentendre.hu/wp-content/uploads/2018/03/Hév-menetrend-Szentendre-Batthyány-tér.pdf
5 Saját mérések alapján (2021.11.15-18)
6 Számítás alapja: Google Maps útvonaltervező
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Menetrend alternatívák


A korszerű tömegközlekedés elképzelhetetlen kínálati menetrend nélkül. Akadozó, megbízhatatlan 
szolgáltatással nincs esély arra, hogy az utazók tömegközlekedésre váltsanak. (ld. vasút, Bp – 
Esztergom felújítást követő forgalomnövekedése)7


Szükséges a valós igényekre épülő ráhordó szolgáltatás és menetrend, ami eljutást biztosít a 
hajóállomásokra. Ennek indulásakor, igényfelmérő jelleggel megoldást jelenthet a többek között a 
XVII. kerületben alkalmazott telebusz rendszer, ahol az utazás megrendelhető a feltételes 
menetrend szerint.8


Átlátható jegyrendszerre van szükség: a jegyek és bérletek egységesen, az összes átkelőnél 
jogosítsanak átkelésre, vonzóbbá téve a szolgáltatást. Ha jogilag megoldható, akkor a menetjegyek 
ára tartalmazza a ráhordó helyi buszjárat viteldíját. Lehetőség szerint elektronikus jegyrendszer 
elérhetővé tétele is megfontolandó. Az utazók megnyerése céljából egyszerű, és jól érthető 
alternatívákat kell felkínálni.


Elérhető célok


Az agglomerációs közlekedés jövőjét a főváros a bevezető utak túlterheltsége miatt a 
tömegközlekedésben képzeli el. Ezt a célt szolgálja a gödi vasútvonalra történt járműbeszerzés,9 a 
Nyugati pályaudvar tervezett átépítése, illetve a szentendrei HÉV korszerűsítése is. A BFK 
koncepcióba illeszkedően fejleszthető településünk közlekedése is.10


További cél lehet a jelenleg veszteségesen üzemelő kishajó járatok kihasználtságának javítása, a 
deficit csökkentése.
Hosszabb távon csökkenthető a környezetterhelés, mérsékelhető a gépjárműforgalom. 
Átfogó projekt esetén állami források bevonására is több lehetőség adódna.


Szükséges vizsgálatok, eszközök


A helyi közlekedéshez lehetőleg saját jármű szükséges, ami több településhez hasonlóan lehetne 9 
személyes kisbusz, akár több is. Előnye, hogy nem kell hozzá speciális jogosítvány, a közlekedés 
rugalmasan illeszthető az igényekhez, a fenntartási költség alacsony.
Egységes jegy és bérletrendszer kiépítése szükséges a jogi keretek vizsgálata, és a rév 
üzemeltetőkkel történt megállapodás után.
Forrásokkal arányos bevezetés lehetősége, a projekt folyamatos fejlesztése mellett.
Egyeztetés kezdeményezhető a környező településekkel, a rendszerhez történő csatlakozásról, 
tovább növelve annak hatékonyságát.
Kapcsolat kiépítése a BFK irányába, a közlekedési hálózatok későbbi integrálása.


7 Forrás: https://www.mavcsoport.hu/mav-start/belfoldi-utazas/varhatoan-rekordok-dolnek-meg-iden-esztergomi-
vasutvonalon 


       https://www.mavcsoport.hu/mav-start/november-2-tol-mar-budapest-esztergom-vasutvonalon-kozlekedik-kiss 
8 Forrás: https://bkk.hu/utazasi-informaciok/kozossegi-kozlekedes/telebusz/
9 Forrás: https://www.mavcsoport.hu/mav-start/belfoldi-utazas/kiss-emeletes-motorvonatok
10 Forrás: https://budapestvasut2040.hu/
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Javaslatok


Minden bevezetésre kerülő elem későbbi részletes kidolgozást igényel, a felsorolás csak a 
szükséges lépéseket tartalmazza.
Fokozatosan bevezetve, tervezhető költségelemekkel, a folyamatot egységben kezelve reális lehet a 
megvalósítás, a költségvetés egyszeri, túlzott leterhelése nélkül, az alábbi rendszerben:
1. egységes bérlet és jegyrendszer bevezetése. (Multijegy, tömbjegy, bérlet)
2. ráhordó buszjárat a gödi révhez (menetrendi, vagy regisztrációs rendszerben)
3. buszjárat bővítése a szentendrei rév irányába (előzőhöz kapcsolódó, szolgáltatás bővítés)
4. körjárat, ami az összes révet érinti.
Ideális esetben az összes lépés egyidejű megvalósítása is lehetséges, ehhez azonban részletesebb 
hatásvizsgálatra van szükség. 


Kommunikáció, településmarketing


Sikeres projekt nem működhet széles körű tájékoztatás nélkül. Kiemelten fontos a meggyőző 
érvelés a rendszer előnyei mellett, részletesen ismertetve annak elemeit. Közérthető költség – 
haszon elemzéssel szükséges segíteni a közlekedők meggyőzését. Kínálati alapú működéssel kell 
segíteni az utasok választását. Átlátható, és könnyen követhető menetrendi, és viteldíj rendszer 
szükséges, a jelenlegi tagolt, és nehezen követhető állapottal szemben. Folyamatosan bővülő 
szolgáltatás válhat elérhetővé, (pl. későbbi „szinházjáratok”) ami segíti a sikeres szemléletváltást, és
illeszkedik az elővárosi koncepcióba. Az így kialakuló közlekedési rendszer alkalmas lehet az „öko-
település” brand11 megerősítésére is.


Külső forrásbevonások lehetősége


Az eddig felsoroltak során nem lett figyelembe véve semmilyen külső forrás, nem véletlenül. A 
pályázatokra, állami jóindulatra bízott fejlesztések mindig kétségesek megvalósulás szempontjából.
Ezért az alapok úgy lettek meghatározva, hogy települési költségvetésből is elindíthatóak legyenek. 
Egy használt, de jó állapotú kisbusz jelen értéken már 4-5 m Ft-tól megvásárolható. Egységes 
bérletek, és jegyek analóg formában relatíve olcsón kivitelezhetők.
A pályázati, és egyéb külső források jelentősége a projekt meggyorsítása, illetve a magasabb 
minőség elérése lehet. Jelen helyzetben (2021.11) megjósolhatatlan, hogy miként alakulnak a 
pályázati lehetőségeink. Némi előnyt jelenthet, hogy Pest megye önálló régióként szerepel a 
következő pályázati ciklusban. Erre önmagában alapozni azonban nem lehet, mert bizonytalan, és a 
későbbi pályázatoknál is előnyt jelent, ha történnek lépések előzőleg, saját forrásból és saját 
koncepció alapján.


11 Forrás: https://szigetmonostor.hu/kornyezetvedelem/
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Eredményközpontú megközelítés


Bár a fentebb vázolt koncepció nem tekinthető valami nagyívű projektnek, nem hasonlítható 
például egy közúti híd ügyéhez, mégis érezhető változást hozhatna a közlekedők életében.
Megvalósulás nélkül azonban csak a szép szavak gyűjteményét gazdagítja, konzerválva a jelenlegi 
állapotot közlekedésünk terén. Lehet álmodozni hatalmas építkezésekről, ezek realitása, főleg az 
elmúlt évek fejleményei alapján elég csekélynek látszik. El kell kezdeni tehát valahol, egy olyan 
méretben, ami illeszkedik a jelenlegi anyagi lehetőségeinkhez.
Részletes kidolgozásra van szükség, tervezhető elemekkel, és ütemezéssel. Humán erőforrás, 
projektvezetés szükséges, kidolgozva az olyan ügyrendi részleteket is, amelyek inkább jogi, mint 
anyagi természetűek. A rév üzemeltetőkkel történő egyeztetés is bizonyosan tartogat magában 
nehézségeket, ismerve az előzményeket. Illeszkedni kell a jogszabályi, és adó környezethez, ami 
szintén egy önálló szakterület előkészítésbe történő bevonását jelenti.


Személyes zárszó


Nem látom értelmét általános elemzésnek a település helyzetéről, különböző szempontok alapján, 
ezt többek között Nádas Zsolt képviselő már kiválóan összefoglalta.12 Az általam leírtak egy 
gyakorlati megoldási javaslatot képeznek, egy adott problémára. Bízom benne, hogy ez nem csak 
egy ötlet lehet, hanem el tud indulni a megvalósítás felé.
Kicsit talán kevésnek tűnik: pár új jegy, és helyi buszjárat. Nem olyan nagy dolgok, de talán pont 
ezért a költség összevetése a haszonnal, pozitív eredményt hozhat.
Holdra szállós hasonlattal élve: kis lépés az önkormányzatnak, de nagy lépés a településen élőknek. 
Lépés a fenntarthatóság felé: mert még ha azt is hisszük, hogy ez a kifejezés csak egy divatos elem 
a közbeszédben, a jövőnket hamarosan elképzelni sem lehet nélküle.


12 Nádas Zsolt: Szigetmonostor jövője (2021.11)






