Szigetmonostor jövője

Bevezetés

Az általam készített anyag kicsit szociológiai, energetikai, település fejlesztési és jövőképi elemeket tartalmaz.

A Szentendrei sziget többi településeihez hasonlóan nálunk is a humán populáció ( de hivatalos megfogalmazás ) több dimenziós. Vannak az életvitel szerint itt élők, az itt üdülővel rendelkező nyaralók illetve az ide látogatók. A Sziget és Szigetmonostor természeti adottságaiból adódóan jó,- és rossz értelemben kivételes helyzetben van. A természet közelsége ad egy kivételes atmoszférát, a közlekedés és a bejutás azonban a mai felgyorsult világunkban nehézkes. Az urbanizáció felgyorsult, és bizony az egész Szentendrei Szigetnek komoly kihívást jelent.
Ezeket felismerve próbálom a természet és az itt lakhatóság szimbiózisára javaslatot tenni. Természetesen a lassan négy évtizedes monostori( horányi) jelenlétem alatt a véleményem ( talán a világ változási is közre játszottak) is átalakulóban van.

A közelmúlt

A Településen élőknek a munkalehetőségre alapvetően két lehetőség kínálkozott:
· helyben végzett munka (vízóra üzem, Vízművek, Pestmegyei Rév, és Kishajózási Vállalat, Tanács később Önkormányzat és azok intézményei.
· kijárás a szigetről (saját autóval körben autózva vagy kompokkal, melynek megközelítése gyalog vagy biciklivel, és azután tömegközlekedéssel a munkahelyre.
A lakosság szám alakulása gyökeres változáson ment keresztül. 1870-ben 1111 fő volt Szigetmonostoron nyilvántartva, majd 1980. ban 1350fő, 1990.ben 1281 fő 2001.ben 1567 fő, 2011.ben 2002 fő 2020.ban 2779 fő.

A diagramból egyértelműen látható a Település lakosságának dinamikus növekedése.
Ennek okai: 
· Füzeserdő mint újonnan kialakuló településrész parcellázása amely kb 90 telket érint, és ez lakosság arányosan épületekre vetítve 2.8-s szorzót figyelembe véve 250 fő növekedést jelent, amely a 2000-es évek elejétől indul.
· Horány település, mint nyaraló övezet is látványos változáson ment keresztül. Eredetileg üdülőingatlanok voltak a területen. Ezen település részen jóidőben voltak kinn az üdülőtulajdonosok. Itt állandó lakosok elvétve voltak jelen a 90.-es évekig. Turista forgalom nem volt, az evezősök illetve  a nyaralók alkalmankénti vendégei képezték az „idegenforgalmat”. Néhány ikonikussá vált vendéglő működött. Az ófalu és Horány lakosság aránya kb. 80/20% volt. A fejlődés érdekében ivóvíz ellátás csatornázás fejlesztése érdekében övezeti átsorolás volt szükséges. Ugyanis fejlesztési támogatás csak lakóövezeti területekre vehető igénybe. Ez az Önkormányzat által meghozott jogos döntés a későbbiekben kihat a település egészére. 
· A fenti okokból adódó létszám bővülés 2010.-ig jól kezelhető volt, hiszen tíz év alatt kb 500 fő lakosságnövekedés volt. Bár ez a növekmény már megterhelést rótt az intézményekre (óvoda, iskola, orvosi ellátás, egyéb szolgáltatások.)
· a 2010-es évektől azonban a lakosság száma drasztikusan megnőtt, jelenleg 2900 főnél tartunk. 

A jelen

Pillanatnyilag a településünk lakossága 2900 főnél tart. Zömében fiatalok jöttek. A kiköltözők elenyésző %-a „szigeti lét örömei” miatt választották a települést, a szigetet. A nagyobb része a kiköltözőknek a lakhatási problémáját kívánta itt megoldani. Vagy azért mert a családtól örökölt vagy kapott nyaralót próbálja átalakítani télen-nyáron lakható házzá alakítani, vagy azért mert a jelenlegi infrastrukturális körülményekből adódóan a piaci árak alacsony volta miatt olcsóbban jut telekhez, házhoz, mint az agglomerációban máshol. Ez a pillanatnyi ár előny az újonnan érkezők felelős átgondolt döntéseit megkérdőjelezi. Erre utaló példákat a közösségi médiákban ezrével találhatunk.
Olyanok is itt lakóvá váltak, akik nem voltak körültekintőek az ingatlan vásárláskor. A nagyvárosi élet előnyeit kérik számon egy olyan településen ahol ez sohasem volt opció. Ezáltal ezek a lakosok, családok frusztrálttá válnak. 
Közlekedési problémák állnak fenn, a település kép megőrzése nehézségekbe ütközik, a lakosság tagjai közötti konfrontáció nő.
Ezt a létszámot már a település egésze nagyon nehezen tudja kezelni. Jelenlegi helyzetben kitehetjük a táblát Szigetmonostor megtelt.

Nyomás Szigetmonostoron, avagy mi a teendő?

A fentiek Szigetmonostorról szólnak, de szerintem az egész Szentendrei Szigetre is igazak.
Az urbanizáció nem került el minket sem, azonban ezt valahogy kezelni kell. Az életkörülményeinken mindig lehet és van mit javítani, azonban itt fokozottan igaz, hogy ennek megvalósítása a természettel szimbiózisban kell, hogy megtörténjen. 
Településünk az ország egyik legértékesebb ivóvízbázisán helyezkedik el.
Ez az itt élőknek komoly korlátokat jelent, hiszen a sziget egy része nem használható illetve látogatható. A település határain belül a gátak a vízügy tulajdonában vannak. 
Szigetmonostor „auditjánál” több szempont szerint kell vizsgálódnunk:
· a település közterületei és annak állapota.
· a településen lévő ingatlanok, telkek helyzete
· települési HÉSZ előírásai, és annak betartatása
· település közlekedése 
· ipar a településen
· turisztika pihenés 
A település közterületei és annak állapota
A jelenlegi források pályázati lehetőségek nem biztosítanak fedezetet a település üzemeltetésére. Ez egy ilyen méretű és tagolt területen nagy probléma. Sem az Önkormányzatnak sem a Vízműveknek illetve a Vízügynek nincs elegendő forrása a közterületek karbantartására. A természet illetve a növényvilág növekedéséből adódóan nem elegendő kampányszerűen egy utca közterületeinek (Duna part) megtisztítása illetve közterületi füves rész lenyírása. Ezeket folyamatosan, különösen a nyári időben, karban kellene tartani. Sajnos erre - a rendszer sajátosságaiból adódóan- a költségvetésben nagyon nehéz fedezetet találni. A pályázatok sem erről szólnak. Az Uniós pályázatok a térkövezésnek kedveznek, és nem a természeti, ökológiai értékek megtartásának. Ez is az egész szigetre érvényes. A karbantartatlanság akár egészség károsodást is okoz, a maga allergiás tüneteivel (például parlagfű). Ennek egyenes következménye, hogy a közterületek tulajdonosai nem tudnak a parlagfűirtási kötelezettségüknek eleget tenni, így a lakosságtól sem tudják ezt megkövetelni. A megoldás létszám és anyagi fedezet biztosítása, akár úgy, hogy az állami elvonások egy részének (például gépjármű adó) visszaosztása erre a feladatra. Véleményem szerint egy karbantartott településen az illegális szemétlerakás is nagymértékben csökkenne, mert a túlburjánzott növényzet hiánya miatt nem lehet a szemetet elrejteni. A közterületi közlekedésre külön fejezetben fogok kitérni.
Mindenképpen örömteli, hogy a fontosabb közösségi terek szép lassan megújulnak, és a falusi élet mindennapjait egyre kulturáltabb körülmények között lehet élni. Azonban a létszám bővülésből adódóan már parkolási problémák keletkeznek.

A településen lévő ingatlanok, telkek helyzete
A település jelenlegi formájában három részre tagozódott.
· Ófalu. Az értékmegőrzés ezen a település részen a leginkább megoldható illetve megoldott. Működik a helyi örökségvédelmi program, helyi pályázatok segítségével lehetőség van a falusi utcakép megőrzésére. Itt a probléma az, hogy ezek az esztétikumában a falusi jelleg megtartása mellett energetikailag rossz minőségű épületek. A külcsín megőrzése már annyi költséggel jár, hogy a teljes körű energetikai felújításra nem nyílik lehetőség. Maradnak sok esteben a korszerűtlen szabályozatlan fűtések, amely a költségeken túl környezet-szennyezőek. 

· Füzeserdő új parcellázás. A falu vezetésének szándéka az volt, hogy a falusias környezet fenn maradjon korszerű épületek létrehozásával. Ahogy az Ófaluban az energetika esett áldozatul, itt az új parcellázás során a falusi környezet modernizált fenntartása nem valósult meg. Ennek több oka van. Először is a helyi építéshatóság centralizálva lett a többi szigeti településsel együtt Szentendrére. Másodszor az építési eljárások leegyszerűsítése. Harmadsorban az építtető lelkiismeretlensége és kompromisszum képtelensége. Hiába HÉSZ előírások, a jelenlegi apparátusnak sem ideje sem lehetősége a szükségszerű ellenőrzésre és a szabálytalan építésnek szankcionálása.  Mivel a jogalkotói szándék nem valósul meg, igy a hivatal az események után menve próbálja menteni a menthetőt.

· Horány. A területen lévő ingatlanok esetében itt is kaotikus állapotok uralkodnak. Mint az előbbiekben említettem, a terület átminősítése elősegítette a fejlődést. Az övezeti besorolás és annak előírásai lehetőséget teremtenének, egy természetes ingatlan átalakulásnak. Vannak olyan épületek, amelyek alkalmasak arra, hogy nyaralóból lakóházzá nyilvánítsák. Itt is fokozottan igaz, hogy az építési előírások betartása is egy jóval kedvesebb élhetőbb település képet adna. Ebben a sokszínűségben az üdülő ingatlanok és a régi valamint új lakóingatlanok jól megférhetnének egymás mellett. Ezen a település részen történt a legnagyobb fajlagos létszám emelkedés. A HÉSZ be nem tartásának a legnagyobb vesztesége a zöldterületek csökkenése.  Az építkezések bővítések, melynek nagy része szabálytalan, következménye, hogy értékes középkorú fák kerülnek kivágásra engedély nélkül. Az építkezések, bővítések során a beépítési százalékok nincsenek betartva, a szükséges zöldfelületeket térkövekkel, betonnal váltják ki. A természetes zöldkörnyezet átalakul egy elővárosias környezetté.  Véleményem szerint ennek nincs helye a szigeten. Úgy gondolom, hogy a 24. órában vagyunk, hogy ezt a folyamatot leállítsuk. 

Települési HÉSZ előírásai, és annak betartatása

Az előző fejezetben erre már többször hivatkoztam. Az építésrendészeti eljárások központosítva lettek Szentendre székhellyel. Itt is forrás és személyzeti hiány az ami az eljárások lefolytatását nehezíti. Fontosnak tartanám, hogy a Sziget önálló építéshatósággal bírjon. Természetesen érthető, hogy minden település nem bír önálló építési irodát fenntartani. Erre volna a szigeti építési osztály a megoldás. Az építtető jogkövetése, és tudatossága a jelenlegi társadalmi körülmények között szankciók nélkül nem valósul meg. Lehet, hogy néhány jogos és nagyösszegű bírság kiszabása és annak behajtása hatással lenne a további épületek szabályszerű megépítésében. Azonban a hatósági oldalról is egy következetes, felkészült, lelkiismeretes szakemberekre van szükség. Ugyanis minden szabály annyit ér, amit be tudunk tartattani.

Település közlekedése

A közlekedés vizsgálatánál figyelembe vettem Dr. Rapp Zoltán Szigetmonostor zöld programja összeállítását.
Szigetmonostor közlekedése térben és időben is több részre tagozódik.
Térbeni felosztás szerint beszélhetünk településen belüli közlekedésről, település ki,-és behajtásos közlekedés a szigeti útvonalat felhasználva, illetve a település ki,- és behajtásos közlekedés a kompok révek segítségével.
Időbeni tagozódásnál a napi munkába járás, illetve a hétvégi üdülő és turista forgalom.
Szigetmonostor területi adottságai alapján a helyi közlekedés nagy része gépkocsi forgalom. Ebből adódóan a faluközpontban nehéz parkolóhelyet találni vásárlási időszakokban. Közlekedési elkényelmesedésből adódóan az indokoltnál magasabb a gépkocsi forgalom. Gyakorlatilag belső tömegközlekedés a faluban nincs. 1 db elektromos iskolabusz működik, amely az iskolásokat szállítja. a működési költségek az Önkormányzat költségvetését terhelik. Korábban volt kísérlet egy vállalkozási alapon működő szigeti tömegközlekedésre, de a gazdasági számítások elvégzése után a vállalkozó elállt a szándékától. 
A település útjai vegyes minőségűek. A Horánygyöngye és a Szentendrei út kivételével a gyűjtő utak minősége elfogadható. A települési úthálózat nehezen tudja kezelni a 7,5 t- l nagyobb gépjárművek forgalmát. A forgalom nagyon sok helyen balesetveszélyes az utak szűk szélessége és a járdák hiánya miatt. A forgalom, illetve a közlekedési kultúra hiánya miatt a közlekedés veszélyessége jóval magasabb, mint ahogy egy ilyen természeti közegben szükséges lenne. A település magas lakosságszámán túlmenően a nyári üdülőforgalom is nagyon erős. A településen illetve az egész szigeten a gépjárműpark átlag életkora magasabb az országos átlagnál. Ennek oka a kényszerű több gépkocsi tartása az alacsony jövedelmi viszonyok mellett. Ugyanis a családok nem tudják megoldani a munkába járást illetve a családi életvitelt egy gépkocsival. Ezért két vagy több, öreg rossz állapotú gépkocsit is fenntartanak nagyban szennyezve a környezetet. A szigeten a közúti ellenőrzés nem megoldott, ezért sok a gyorshajtó. nagy szerencse, hogy súlyosabb közlekedési baleset alig történik.
A település másik neuralgikus pontja a kompok révek közlekedése. Az országban egyedül Szigetmonostoron működik négy dunai átkelő. A kompok, révek üzemeltetése vállalkozói alapon működik, amelyek pályázatokkal támogatásokkal kiegészítve működik. Az autóskompok kivételével az átkelők veszteségesek. A komp közlekedés túlterhelt és nagy az időjárás illetve a hosszanti vízi forgalomból adódó kitettség. A kompforgalom túlterheltsége nagyon jól mutatja a település és a mellettünk lévő Pócsmegyer lakosságszámának túlzott nagyságát. Ehhez hozzájárul a 11 es főút túlterheltsége, amelyből következően a navigációs rendszerek a szigeti kerülő utat javasolják. 
A komp közlekedés kiváltására vagy annak forgalomcsökkenésére hatékony lenne a Megyeri Híd kapcsán járó kishíd megépítése. Egy a természeti terület igényeihez igazodó egy sávos lámpás közúti híddal a szigeti forgalom mérsékelhető lenne. Ennek kedvező hatásaként a CO2 kibocsájtás nagymértékben csökkenthető lenne. Azonban az igaz, hogy a híd bizonyos esetekben forgalom növekedést okozhatna, amely forgalomtechnikai eszközökkel kezelhető.

Ipar a településen
A vízbázis védelme miatt általánosságban elmondható, hogy ipari tevékenység nem végezhető a településen.
A Pestmegyei Rév és Kishajózási Vállalat és a Vízóra üzem megszűnésé óta (kb. 30 éve) ipari tevékenység nem folyik. Sajnos néhány olyan vállalkozás működik, amely egy környezettudatos településre nem való. Engedéllyel rendelkezik, így működése jogszerű, de a település képi szempontból káros. Amíg a legális működéshez szükséges feltételeket tartani tudja addig működése természetesen nem megkérdőjelezhető. 
Az Önkormányzatra számottevő nyomás nehezedik befektetői oldalról. Ez megjelenik akár ipari, turisztikai, vagy ingatlan fejlesztői céllal. Ezeket kezelni kell tudni, mert a Település és a sziget jövőjéről szól és felül kell, hogy írjon pillanatnyi érdekeket.

Települési és szigeti jövő

Mindenképpen részletekbe menő elemzésről kell beszélnünk, és ez a dolgozat erre választ nem tud adni. Bizonyos értelemben harcolnunk kell azért, hogy a szigeti települések ne legyenek átlagos agglomerációs települések. A sziget természetessége így is veszélynek van kitéve, és a 24. órában vagyunk, hogy az állapot megtartható illetve visszafordítható legyen.
 A véleményem szerint realitása annak nincsen, hogy a helyi munkaerőpiac az itteni lakosokat alkalmazni tudja. A lakosság összetételéből adódóan a munkavállalók egyrészének (különösen azok, akik termelő munkát végeznek, munkahelyet a szigeten kívül tudnak csak találni. Párhuzamosan felléphet a helyi viszonyok között (szolgáltatásban) munkaerőhiány. Egyszerre kell a szigetnek bezártnak és nyitottnak maradni. A bezártság a természeti értékek megőrzése érdekében szükséges. Semmiképpen nem szabad belterületbe bevonni újabb földterületeket. Mindenképpen szigorítani kell, következetes ellenőrzés mellett, az építési feltételeket. Hosszútávu érték megőrzése érdekében nem szabad szúk látókörűen egy- egy év költségvetésének érdekében lakosság számot generálni.
Nyitottságot kell az itt lakóknak biztosítani, hogy kulturált körülmények között elfogadható áron tudjon közlekedni a nap bármely szakában szigeten kívül és belül.
Ezen célok megvalósítása érdekében a szigeti települések összefogása nélkülözhetetlen. A kistérségben a szigetnek a jellegéből adódóan egy sajátos autonómiát kell kiépítenie. Hiszen egészen más problémák jelentkeznek a kistérség többi településeihez képest is. Ennek érvényesítésében nagy szerepe lenne a térség mindenkori országgyűlési képviselőjének.

Szigetmonostor 2021. november                                                                   Nádas Zsolt
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